
บทความกฎหมาย ปรับปรุงล่าสุด 15 ตุลาคม 2569

สินค้าเสียหายขนส่งทางอากาศ:
ความรบัผิดของผู้ขนส่งตามอนสัุญญามอนทรอีอล

การทักท้วงภายใน 14 วนั อายุความสองปี และเพดาน 26
หน่วยสิทธพิิเศษถอนเงนิต่อกิโลกรมั

โดย เอกสยาม ชัยศร ท่ีปรึกษากฎหมาย

บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด

เนื้อหา นี้ เปน็ ข้อมลู กฎหมาย ท่ัวไป ไม่ ใช่ ความเห็น ทางกฎหมาย เฉพาะ กรณี การพิจารณา แต่ละ เรื่อง ต้อง อาศยั

ข้อเท็จจริงและพยานหลักฐานของเรื่องนั้น ฉบับออนไลน์ท่ีปรับปรุงล่าสุดอยู่ท่ี https://

eksiamtradeinvestlaw.com/insights/air-cargo-claims-montreal-convention/

สาระส�าคัญโดยสรุป

การรับขนของทางอากาศระหว่างประเทศเพื่อสินจ้างอยู่ ใต้พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่าง

ประเทศ  พ.ศ. 2558 ตามมาตรา 4 และ ข้อตกลง ท่ี ท�า ไว้ ก่อน เกิด ความเสียหาย เพื่อ เล่ียง กฎหมาย นี้ หรือ

เปล่ียนเขตอ�านาจศาลเปน็โมฆะตามมาตรา 7/4

มาตรา 37 ให้ผูข้นส่งรับผดิเมื่อเหตุการณ์ท่ีก่อความเสียหายเกิดในระหว่างการรับขนทางอากาศ ซึ่งรวมช่วง

ท่ีของอยู่ในความดูแลของผูข้นส่ง ผูข้นส่งพ้นความรับผดิเมื่อพิสูจน์เหตุหนึ่งในสี่ประการ ได้แก่ ความช�ารุด

บกพร่อง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพของของนั้นเอง การบรรจุหบีหอ่บกพร่องโดยผูอ่ื้น สงครามหรือการ

ขัดแย้งทางอาวุธ และการกระท�าของเจ้าหนา้ท่ีซึ่งปฏิบัติหนา้ท่ีเก่ียวกับการน�าของเข้า น�าของออก หรือน�า

ของผา่นแดน และพ้นท้ังหมดหรือบางส่วนตามมาตรา 13 เมื่อผูเ้รียกร้องค่าสินไหมทดแทนเปน็ผู้ ก่อหรือมี

ส่วนก่อความเสียหาย

• 

• 
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ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงเปน็หนงัสือภายในสิบสี่วันนบัแต่วันรับมอบเมื่อของเสียหาย และภายในยี่สิบเอ็ด

วันเมื่อของล่าช้า ถ้าไม่ทักท้วงในก�าหนด จะฟ้องผูข้นส่งไม่ได้ เว้นแต่ผูข้นส่งกลฉ้อฉล ตามมาตรา 44

สิทธิฟ้องระงับสิ้นไปถ้าไม่ฟ้องภายในสองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยานถึงหรือควรถึงถ่ินปลายทาง

ตามมาตรา 55

เพดานความรับผดิตามมาตรา 39 ปจัจุบันคือ 26 หนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงิน (Special Drawing Rights หรือ

SDR: หนว่ยบัญชีของกองทุนการเงินระหว่างประเทศ) ต่อกิโลกรัม ตามพระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2568 เพดาน

นี้เล่ียงได้ทางเดียวคือแจ้งส่วนได้เสียพิเศษและช�าระเงินเพิ่มเมื่อส่งมอบหบีหอ่

กฎหมายท่ีใช้บังคับ: เม่ือใดคดีของท่านอยู่ใต้พระราชบัญญัติการรบัขนทางอากาศ
ระหวา่งประเทศ

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 ใช้ บังคับ กับ การ รับ ขน ทางอากาศ เพื่อ

สินจ้างรางวัล ท่ี ถ่ิน ต้นทาง และ ถ่ิน ปลายทาง อยู่ ใน สอง ประเทศ ตามมาตรา 4 ประเทศ ไทย เข้า เปน็ ภาคี

อนสุัญญามอนทรีออล ค.ศ. 1999 มผีลต้ังแต่วันท่ี 2 ตุลาคม 2560 และข้อตกลงท่ีท�าไว้ล่วงหนา้เพื่อไม่ใช้

กฎเกณฑ์ของพระราชบัญญัตินี้หรือเปล่ียนเขตอ�านาจศาลเปน็โมฆะตามมาตรา 7/4

ก่อนพระราชบัญญัตินี ้ศาลไทยวินจิฉัยคดีสินค้าทางอากาศตามบทรับขน

ในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์(ป.พ.พ.) โดยเฉพาะมาตรา 616 มาตรา 618 มาตรา 620

และมาตรา 625 ศาลฎีกา วินจิฉัย ไว้ ชัด ว่าการ รับ ขน ของ ทางอากาศ เปน็ การขนส่ง ประเภท หนึ่ง จึง ต้อง

ใชม้าตรา 6251 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 ประกาศใน

ราชกิจจานเุบกษา เมื่อ วันท่ี  13 กุมภาพันธ ์2558 และ แก้ไข โดย ฉบับ ท่ี  2  พ.ศ. 2560 ซึ่ง เพิ่ม บท ว่าด้วย

อนสุัญญามอนทรีออล เขตอ�านาจศาล และอนญุาโตตุลาการ ในปีเดียวกันประเทศไทยมอบภาคยานวัุติสาร

(instrument of accession: หนงัสือแสดงเจตนาเข้าเปน็ภาคีภายหลัง) ต่อองค์การการบินพลเรือนระหว่าง

ประเทศ (ICAO)2

• 

• 

• 
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 4 วรรคหนึ่ง และวรรคสาม

“พระราชบัญญัตินี้ ให้ ใช้บังคับแก่การรับขนทางอากาศเพื่อสินจ้างรางวัล รวมถึงการรับขนทางอากาศแบบให้

เปล่าท่ีด�าเนนิการโดยบุคคลซึ่งประกอบการรับขนทางอากาศเพื่อบ�าเหนจ็เปน็ทางค้าปกติด้วย ไม่ว่าการรับขน

นั้นจะเปน็การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศหรือการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศท่ีอยู่ภายใต้อนสุัญญา

การรับขนท่ีด�าเนนิการโดยผูข้นส่งหลายคนหลายทอดต่อเนื่องกัน ให้ถือว่าเปน็การรับขนเดียวโดยไม่แบ่งแยก

ถ้าการรับขนนั้นคู่สัญญาได้ถือว่าเปน็การด�าเนนิการเดียว ไม่ว่าจะได้ตกลงกันในรูปของสัญญาฉบับเดียวหรือ

สัญญาเปน็ชุด และย่อมไม่สูญเสียลักษณะของการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศเพียงเพราะจะต้องด�าเนนิ

การท้ังหมดภายในอาณาเขตของประเทศเดียวกันตามสัญญาฉบับเดียวหรือสัญญาเปน็ชุด”

มาตรา 4 แบ่งการรับขนระหว่างประเทศเปน็สองกลุ่ม กลุ่มแรกคือการรับขนท่ีถ่ินต้นทางและถ่ินปลายทาง

อยู่ในรัฐภาคีอนสุัญญามอนทรีออลท้ังคู่ ซึ่งกฎหมายเรียกว่า “การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศท่ีอยู่

ภายใต้อนสุัญญา” กลุ่มท่ีสองคือการรับขนระหว่างประเทศอ่ืน เช่น เส้นทางท่ีประเทศปลายทางไม่ได้เปน็

ภาคี พระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับกับท้ังสองกลุ่ม ความต่างอยู่ท่ีบทเขตอ�านาจศาลตามมาตรา 56/1 และสิทธิ

เลือกสถานท่ีอนญุาโตตุลาการตามมาตรา 56/5 ซึ่งใช้กับกลุ่มแรก3 ส�าหรับการส่งออกจากประเทศไทยไป

จีน ญี่ปุน่ สิงคโปร์ สหรัฐอเมริกา หรือสหภาพยุโรป ส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มแรก ท่านควรตรวจสถานะภาคีของ

ประเทศปลายทางในวันท่ีท�าสัญญาทุกครั้ง

ค�าถามท่ีผูส้่งออกถามบ่อยคือ ใบตราส่งทางอากาศ (air waybill หรือ AWB: เอกสาร ท่ีผูต้ราส่ง จัดท�า เพื่อ

เปน็หลักฐานสัญญารับขนทางอากาศ) ของสายการบินต่างประเทศระบุให้ใช้กฎหมายของประเทศสายการ

บินและให้ฟ้องท่ีศาลประเทศนั้น ข้อนี้ใช้บังคับได้หรือไม่ มาตรา 7/4 ตอบไว้แล้วว่าข้อก�าหนดในสัญญารับ

ขนท่ีท�าไว้ ก่อนเกิดความเสียหาย ซึ่งมุง่ ไม่ ใช้กฎเกณฑ์ของพระราชบัญญัตินี้ ไม่ ว่าด้วยการเลือกกฎหมาย

หรือการเปล่ียนเขตอ�านาจศาล ย่อมเปน็โมฆะ4 ผลคือข้อเลือกกฎหมายและข้อเลือกศาลด้านหลังใบตราส่ง

ทางอากาศไม่ตัดสิทธิของท่านท่ีจะฟ้องตามกฎหมายนี้ในศาลท่ีมาตรา 56/1 เปดิไว้ ส่วนข้อตกลงท่ีท�าขึ้น

หลังเกิดความเสียหาย เช่น ข้อตกลงระงับข้อพิพาทท่ีคู่กรณีเจรจากันภายหลัง ไม่อยู่ในบังคับของมาตรานี้

ใบตราส่งทางอากาศยังมีน�าหนกัเปน็พยานหลักฐาน มาตรา 24 ก�าหนดให้มีการส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ

ในการรับขนของ และยอมให้ใช้บันทึกอิเล็กทรอนกิส์แทนได้5 มาตรา 31 ให้ใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับ

ของเปน็พยานหลักฐานเบื้องต้นของการท�าสัญญา การรับของ และเง่ือนไขการรับขน6 ในคดีจริง ใบตราส่ง

ทางอากาศฉบับผูร้ับ จัดการขนส่ง (house air waybill: ใบตราส่ง ท่ีผูร้ับ จัดการขนส่งออกในนามตน) และ

ฉบับสายการบิน (master air waybill: ใบตราส่งท่ีสายการบินออกให้ผูร้ับจัดการขนส่ง) มกัมีน�าหนกัสินค้า

จ�านวนหบีหอ่ และช่องแจ้งราคาเพื่อการขนส่งไม่ตรงกัน ข้อมลูในสองฉบับนี้ก�าหนดท้ังจ�าเลยท่ีถูกต้องและ

จ�านวนเงินท่ีเรียกได้
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ใครต้องรบัผิด: ผู้ขนส่งตามสัญญา ผู้ขนส่งตามความเป็นจรงิ และผู้ขนส่งหลาย
ทอด

มาตรา 3 แยก “ผูข้นส่งตามสัญญา” ซึ่งท�าสัญญารับขนกับผูต้ราส่ง ออกจาก “ผูข้นส่งตามความเปน็จริง”

ซึ่งขนส่งจริงโดยอาศยัอ�านาจของผูข้นส่งตามสัญญา มาตรา 48 ให้ผูข้นส่งตามสัญญารับผดิตลอดการรับ

ขน และผูข้นส่งตามความเปน็จริงรับผดิเฉพาะช่วงท่ีตนขนส่ง มาตรา 56/2 ให้โจทก์เลือกฟ้องรายใดราย

หนึ่งหรือท้ังสองรายได้

สินค้าทางอากาศส่วนใหญ่ไม่ได้ส่งผา่นสายการบินโดยตรง ผูส้่งออกติดต่อผูร้ับจัดการขนส่ง (freight

forwarder: ผูร้ับจัดการขนส่ง) ผูร้ับจัดการขนส่งรวมสินค้าหลายรายเข้าเปน็ชุดเดียว (consolidation: การ

รวมสินค้า) ออกใบตราส่งทางอากาศของตนให้ผูส้่งแต่ละราย แล้วจองระวางกับสายการบินซึ่งออกใบตราส่ง

ทางอากาศอีกฉบับให้ผูร้ับจัดการขนส่ง พระราชบัญญัตินี้รับสายโซ่ดังกล่าวด้วยนยิามในมาตรา 3 ผูข้นส่ง

หมายถึง บุคคล ซึ่ง ประกอบการ รับ ขน ทางอากาศ เพื่อ บ�าเหนจ็ เปน็ ทาง ค้า ปกติ ไม่ ว่า จะ เปน็ ผูข้นส่ง ตาม

สัญญาหรือผูข้นส่งตามความเปน็จริง7

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 48

“ถ้าผูข้นส่งตามความเปน็จริงด�าเนนิการรับขนตลอดเส้นทางหรือบางส่วนของเส้นทางการรับขนตามมาตรา 47

ให้ผูข้นส่งตามสัญญาและผูข้นส่งตามความเปน็จริงอยู่ภายใต้บังคับแหง่พระราชบัญญัตินี้ โดยให้ผูข้นส่งตาม

สัญญารับผดิส�าหรับการรับขนท้ังหมดตามท่ีมุ่งหมายในสัญญา ส่วนผูข้นส่งตามความเปน็จริงให้รับผดิเฉพาะ

การรับขนในส่วนท่ีตนเปน็ผูด้�าเนนิการเท่านั้น เว้นแต่จะได้บัญญัติไว้เปน็อย่างอ่ืนในหมวดนี”้

ผลในทางปฏิบัติ ผูร้ับจัดการขนส่งท่ีออกใบตราส่งทางอากาศในนามตนและรับค่าระวางจากผูส้่ง มีความ

เสี่ยงสูงท่ีจะเปน็ผูข้นส่งตามสัญญาซึ่งรับผดิตลอดเส้นทางตามมาตรา 488 ส่วนสายการบินท่ีบินจริงเปน็ผู้

ขนส่งตามความเปน็จริงซึ่งรับผดิในช่วง ท่ีตนขนส่ง  มาตรา 56/2 ให้ โจทก์เลือกฟ้องผูข้นส่งตามความเปน็

จริง ผูข้นส่งตามสัญญา หรือท้ังสองรายรวมกันหรือแยกกัน และผูข้นส่งท่ีถูกฟ้องรายเดียวเรียกอีกรายเข้า

มาในคดีได้9 ส�าหรับการรับขนหลายทอดท่ีคู่สัญญาถือเปน็การรับขนเดียว มาตรา 45 ให้ผูต้ราส่งฟ้องผู้

ขนส่งทอดแรก ผูร้ับตราส่งฟ้องผูข้นส่งทอดสุดท้าย และท้ังสองฝา่ยฟ้องผูข้นส่งทอดท่ีความเสียหายเกิดได้

โดยผูข้นส่งทุกทอดดังกล่าวรับผดิร่วมกันและแทนกัน10

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 13102/2557

บริษัทสามรายใช้ชื่อ UPS แบบพิมพ์การเรียกร้องร่วมกัน และอ้างเง่ือนไขการใหบ้ริการชุดเดียวกัน ศาลฎีกาฟัง

ว่าเปน็บริษัทในเครือข่ายเดียวกันท่ีร่วมกันประกอบกิจการรับขนของ จึงถือว่าบริษัทในประเทศปลายทางเปน็ผู้

ร่วมกันรับขนส่งสินค้าด้วย
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ค�าพิพากษานี้และค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5775/2555 ซึ่งวินจิฉัยว่าบริษัทในเครือ DHL ท่ีเก็บค่าระวางแทน

และดูแลสินค้าขาเข้ามสี่วนได้เสียร่วมกันในการขนส่ง11 วินจิฉัยตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยก่์อน

พระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับ ข้อเท็จจริงท่ีศาลใช้ระบุตัวผูข้นส่ง ได้แก่ ชื่อทางการค้า แบบพิมพ์ ผู้เรียกเก็บค่า

ระวาง และผูร้ับผดิชอบคลังสินค้า ยังเปน็พยานท่ีใช้พิสูจน์ ว่าใครเปน็ผูข้นส่งตามสัญญาหรือผูข้นส่งตาม

ความเปน็จริงตามมาตรา 3 ได้ ในท�านองเดียวกัน ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 173/2551 ถือว่าสายการบินท่ีขาย

พื้นท่ี ใต้ ท้อง เครื่องบิน ให้ บริษัท รับ ขน ของ แล้ว ขน สินค้า นั้น จริง เปน็ ผูข้นส่ง ทอด หนึ่ง ท่ี ต้อง ร่วม รับผดิ12

ข้อเท็จจริงเช่นนี้ในกฎหมายปจัจุบันชี้ไปท่ีฐานะผูข้นส่งตามความเปน็จริงตามมาตรา 48

หลักความรบัผิดตามมาตรา 37 และชว่งเวลาของการรบัขนทางอากาศ

ผูข้นส่งต้องรับผดิเมื่อของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขว่าเหตุการณ์ท่ีก่อความเสียหายเกิด

ใน ระหว่าง การ รับ ขน ทางอากาศ ซึ่ง รวม ช่วง ท่ี ของ อยู่ ใน หนา้ท่ี ดูแลรักษา ของ ผูข้นส่ง  ตามมาตรา 37

ผูเ้สียหายไมต้่องพิสูจน์ ว่าผูข้นส่งประมาท ผูข้นส่งพ้นความรับผดิเมื่อพิสูจน์เหตุหนึ่งในสี่ประการในวรรค

สอง หรือพ้นท้ังหมดหรือบางส่วนตามมาตรา 13 เมื่อพิสูจน์ได้ว่าผูเ้รียกร้องค่าสินไหมทดแทนเปน็ผู้ก่อหรือ

มสี่วนก่อความเสียหาย

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 37

“ผูข้นส่ง ต้องรับผดิ ในความเสียหาย ท่ี เกิดขึ้นจากการ ท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือ เสียหาย โดยมี เง่ือนไข ว่า

เหตุการณ์ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายนั้นเกิดขึ้นในระหว่างการรับขนทางอากาศ

ผูข้นส่งไม่ต้องรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดขึ้น หากพิสูจน์ได้ว่าการท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหายนั้นเปน็

ผลมาจากเหตุหนึ่งเหตุใด ดังต่อไปนี้ (1) ความช�ารุดบกพร่อง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพแหง่ของนั้นเอง (2)

การบรรจุหบีหอ่ท่ีบกพร่องแหง่ของนั้น ซึ่งกระท�าโดยบุคคลอ่ืนท่ีมิใช่ผูข้นส่งหรือลูกจ้างหรือตัวแทนของผูข้นส่ง

(3) การปฏิบัติการทางสงครามหรือการขัดแย้งทางอาวุธ (4) การกระท�าของเจ้าหนา้ท่ีซึ่งปฏิบัติหนา้ท่ีอันเก่ียวกับ

การน�าของเข้า การน�าของออกหรือการน�าของผา่นแดน

การรับขนทางอากาศตามมาตรานี ้ให้หมายความรวมถึงช่วงเวลาท่ีของอยู่ในหนา้ท่ีดูแลรักษาของผูข้นส่งด้วย

ช่วงเวลาของการรับขนทางอากาศ ไม่รวมถึงการรับขนทางบก ทางทะเล หรือทางน�า ภายในประเทศท่ีด�าเนนิ

การ นอก ท่าอากาศยาน เว้นแต่ (1) การ รับ ขน ทางบก ทางทะเล หรือ ทางน�า นั้น เกิดขึ้น ใน การปฏิบัติ การตาม

สัญญาส�าหรับการรับขนทางอากาศเพื่อวัตถุประสงค์ในการขนขึ้น การขนลง การส่งมอบ หรือการถ่ายล�า ใน

กรณีเช่นนี้ให้สันนษิฐานไว้ก่อนว่าความเสียหายท่ีเกิดขึ้นเปน็ผลมาจากเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นในระหว่างการรับขน

ทางอากาศเว้นแต่จะพิสูจน์ได้เปน็อย่างอ่ืน (2) ผูข้นส่งใช้การขนส่งรูปแบบอ่ืนโดยไม่ได้รับความยินยอมจากผู้

ตราส่งตลอดเส้นทางหรือบางส่วนของเส้นทางแทนการรับขนซึ่งคู่สัญญาได้ท�าความตกลงให้ท�าการรับขนทาง

อากาศไว้ ให้ถือว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืนนั้นอยู่ในช่วงเวลาของการรับขนทางอากาศด้วย”
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มาตรา 37 รับ ข้อ 18 ของ อนสุัญญา มอนทรีออล มา เกือบ ค�าต่อค�า ความ รับผดิ เปน็ความ รับผดิ เคร่งครัด

(strict liability: ความรับผดิโดยไมต้่องพิสูจน์ความผดิ) ซึ่งจ�ากัดด้วยเพดาน ไม่ใช่ความรับผดิฐานประมาท

เลินเล่อ13 ภาระของท่านมีสองข้อ ข้อแรก พิสูจน์ว่าของได้รับความเสียหายหรือสูญหายจริง ข้อท่ีสอง พิสูจน์

ว่าเหตุการณ์ท่ีก่อความเสียหายเกิดในระหว่างท่ีของอยู่ในความดูแลของผูข้นส่ง เมื่อพิสูจน์ได้ ภาระย้ายไปท่ี

ผูข้นส่งซึ่ง ต้องพิสูจน์ข้อยกเว้นข้อใดข้อหนึ่งในสี่ข้อ ข้อความภาษาอังกฤษของอนสุัญญาใช้ค�า ว่า “upon

condition only that” ซึ่ง เนน้ ว่าไม่มี เง่ือนไข อ่ืน14 นอกจากข้อยกเว้นสี่ ข้อนี้  มาตรา 13 ยัง ให้ผูข้นส่งพ้น

ความ รับผดิ ท้ังหมด หรือ บางส่วน เพียง เท่าท่ี พิสูจน์ ได้ ว่า ความเสียหาย เกิด หรือ มสี่วน จาก ความ ประมาท

เลินเล่อ หรือ การกระท�า หรือ ละเว้น การกระท�า โดยมชิอบ ของ ผูเ้รียกร้อง ค่าสินไหมทดแทน หรือ บุคคล ท่ี ผู้

เรียกร้องรับสิทธิมา และวรรคสามของมาตราเดียวกันให้ใช้หลักนี้กับบทบัญญัติว่าด้วยความรับผดิท้ังปวงใน

พระราชบัญญัติ รวมถึงความรับผดิในการรับขนของ15

ข้อยกเว้นสี่ประการมีขอบเขตแคบ ข้อแรก ความช�ารุดบกพร่อง คุณภาพ หรือการเสื่อมสภาพแหง่ของนั้น

เอง ใช้กับสินค้าเนา่เสีย ง่ายท่ี เสื่อมตามธรรมชาติแม้ ได้รับการดูแลตามเง่ือนไข ข้อ ท่ีสอง การบรรจุหบีหอ่

บกพร่องโดยบุคคลอ่ืนท่ีไม่ใช่ผูข้นส่ง ลูกจ้าง หรือตัวแทน ข้อนี้ท�าให้หลักฐานการบรรจุของผูส้่งออกมคีวาม

ส�าคัญ ภาพถ่ายการบรรจุ มาตรฐานพาเลท และใบรับรองบรรจุภัณฑ์ส�าหรับสินค้าอันตรายช่วยปอ้งกันข้อ

ต่อสู้นี้ ข้อ ท่ีสาม การปฏิบัติการทางสงครามหรือการขัดแย้งทางอาวุธ ข้อ ท่ีสี่ การกระท�าของเจ้าหนา้ท่ี ท่ี

เก่ียวกับการน�าของเข้า การน�าของออก หรือการน�าของผา่นแดน เช่น การเปดิตรวจของศลุกากรท่ีท�าให้

สินค้า เสียหาย ข้อยกเว้นเหล่านี้ ไม่ รวมความเสียหายจากการลักขโมยในคลังสินค้า การวางสินค้าควบคุม

อุณหภมูิไว้กลางแจ้ง หรือการขนถ่ายโดยประมาท ซึ่งเปน็ข้อเท็จจริงท่ีพบได้ในคดีสินค้าทางอากาศ

ช่วงเวลาของการรับขนทางอากาศเปน็ประเด็น ท่ีชี้ขาดคดีจ�านวนมาก วรรคสามให้ รวมช่วง ท่ีของอยู่ ใน

หนา้ท่ีดูแลรักษาของผูข้นส่ง จึงรวมคลังสินค้าของผูข้นส่งหรือตัวแทนภายในท่าอากาศยานท้ังขาออกและ

ขาเข้า วรรคสี่ไม่รวมการรับขนทางบก ทางทะเล หรือทางน�าภายในประเทศท่ีท�านอกท่าอากาศยาน เว้นแต่

การ รับ ขน นั้น ท�าตาม สัญญา รับ ขน ทางอากาศ เพื่อ ขน ขึ้น ขน ลง ส่งมอบ หรือ ถ่าย ล�า กรณี นี้ กฎหมาย

สันนษิฐานว่าความเสียหายเกิดในระหว่างการรับขนทางอากาศจนกว่าจะพิสูจน์เปน็อย่างอ่ืน และถ้าผูข้นส่ง

เปล่ียนไปใช้รถบรรทุกแทนเครื่องบินโดยไม่ได้รับความยินยอมจากผูต้ราส่ง ช่วงทางรถบรรทุกนั้นถือเปน็

การรับขนทางอากาศ ข้อหลังนี้ ส�าคัญกับเส้นทางในภมูภิาค ท่ีผูข้นส่งบางรายใช้ รถบรรทุกข้ามแดนแทน

เท่ียวบินเมื่อระวางเต็ม

ศาลสูง ออสเตรเลีย เคย วินจิฉัย คดี ท่ี ข้อเท็จจริง ใกล้เคียง ใน คดี Siemens Ltd v Schenker International

(Australia) Pty Ltd [2004] HCA 11 อุปกรณ์โทรคมนาคมท่ีขนส่งทางอากาศจากเยอรมนี ถึงเมลเบิร์นตก

จาก รถบรรทุก ระหว่าง ขน จาก ท่าอากาศยาน ไป คลังสินค้า ของ ผูร้ับ จัด การขนส่ง เสียงข้างมาก วินจิฉัย ว่า
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อนสุัญญา วอร์ซอ (Warsaw Convention: อนสุัญญา ฉบับ ก่อน อนสุัญญา มอนทรีออล) ไม่ ขยาย ไป ถึง ช่วง

ทางถนนนอกท่าอากาศยาน แต่ข้อจ�ากัดความรับผดิในใบตราส่งทางอากาศใช้กับช่วง

ทางถนนนั้นตามสัญญา16 คดี นี้ แสดงว่า เมื่อ ความเสียหาย เกิด นอก ท่าอากาศยาน ค�าถาม จะ เปล่ียน จาก

กฎหมายพิเศษไปเปน็เง่ือนไขในใบตราส่งและกฎหมายรับขนทางบก มาตรา 46 ของกฎหมายไทยรับหลัก

เดียวกันว่าในการรับขนร่วมกันหลายรูปแบบ พระราชบัญญัตินี้ ใช้ เฉพาะช่วง ท่ี เปน็การรับขนทางอากาศ

และคู่สัญญาอาจก�าหนดข้อก�าหนดของรูปแบบอ่ืนไว้ในเอกสารการรับขนทางอากาศได้17

ความล่าชา้ และเม่ือใดสินค้าล่าชา้กลายเป็นสินค้าสูญหาย

มาตรา 38 น�ามาตรา 12 มาใช้กับการรับขนของ ผูข้นส่งต้องรับผดิในความเสียหายจากความล่าช้า เว้นแต่

พิสูจน์ได้ว่าตน ลูกจ้าง และตัวแทนได้ใช้มาตรการท้ังปวงท่ีควรต้องกระท�าเพื่อหลีกเล่ียงความเสียหาย หรือ

พ้นวิสัยท่ีจะใช้มาตรการนั้น ถ้าของยังมาไม่ถึงเมื่อพ้นเจ็ดวันนบัแต่วันท่ีควรมาถึง มาตรา 33 ให้ผูร้ับตราส่ง

ใช้สิทธิตามสัญญารับขนได้เสมอืนของสูญหาย

ความล่าช้าเปน็ความเสียหายเฉพาะของการขนส่งทางอากาศ เพราะผูว่้าจ้างจ่ายค่าระวางสูงเพื่อความเร็ว

ต่างจากความรับผดิตามมาตรา 37 ความรับผดิจากความล่าช้า เปดิข้อ ต่อสู้ ท่ี กว้างกว่า ผูข้นส่งพ้นความ

รับผดิ ได้ ถ้า พิสูจน์ ว่า ได้ ใช้ มาตรการ ท้ังปวง ท่ี ควร ต้อง กระท�า แล้ว18 ข้อ ต่อสู้ นี้ ต้อง พิสูจน์ ด้วย ข้อเท็จจริง

เฉพาะ ไม่ใช่ค�าอ้างท่ัวไปเรื่องสภาพอากาศหรือความคับค่ังของท่าอากาศยาน

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7157/2555

ผูว่้าจ้างเลือกขนส่งทางอากาศซึ่งค่าขนส่งสูงกว่าทางทะเลราวสิบเท่าเพื่อให้สินค้าถึงโดยด่วน แม้ใบรับขนทาง

อากาศไม่ระบุวันท่ีสินค้าต้องถึง ศาลฎีกาวินจิฉัยว่าคู่สัญญามีเจตนาให้ขนส่งโดยรวดเร็วตามสภาพปกติของการ

ขนส่งทางอากาศ เมื่อใช้เวลามากกว่าการขนส่งทางทะเลย่อมล่าช้าผดิปกติ และผูข้นส่งท่ีอ้างพายุต้องน�าสืบว่า

พายุเกิดเมื่อใด รุนแรงเพียงใด และกระทบก�าหนดการบินอย่างไร

ค�าพิพากษานี้วินจิฉัยตามมาตรา 616 แหง่ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย1์9 แต่เหตุผลเรื่องเจตนาของคู่

สัญญา ท่ีจะ ให้ ขนส่ง โดยเร็ว  และ ภาระ พิสูจน์ ของ ผูข้นส่ง ท่ี อ้าง เหตุ ภายนอก สอดคล้อง กับมาตรา 38

ประกอบมาตรา 12 ท่าน จึง ควร เก็บ หลักฐาน ก�าหนดการ บิน ท่ี ผูข้นส่ง ยืนยัน อีเมล จอง ระวาง และ ข้อมลู

ติดตามสินค้า (tracking: ประวัติสถานะการขนส่ง) ต้ังแต่วันท่ีสินค้าเริ่มล่าช้า
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 33 วรรคสาม

“ถ้าผูข้นส่งยอมรับการสูญหายแหง่ของ หรือถ้าของยังมาไม่ถึงเมื่อพ้นก�าหนดเจ็ดวันนบัแต่วันท่ีของนั้นควรจะ

มาถึง ผูร้ับตราส่งชอบท่ีจะบังคับเอาแก่ผูข้นส่งซึ่งสิทธิท้ังหลายอันเกิดแต่สัญญารับขนทางอากาศนั้นได้”

มาตรา 33 วรรคสามให้ผูร้ับตราส่งบังคับสิทธิตามสัญญารับขนได้เมื่อผูข้นส่งยอมรับว่าของสูญหาย หรือ

ของยังมาไม่ถึงเมื่อพ้นเจ็ดวันนบัแต่วันท่ีควรมาถึง20 ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 13102/2557 ช่วยอธบิายผล

ทางปฏิบัติ อะไหล่เครื่องจักรท่ีผูซ้ื้อยอมจ่ายค่าขนส่งทางอากาศเพื่อใหไ้ด้โดยเร็ว ถูกพบหลังก�าหนดส่งกว่า

หกเดือน ศาลฎีกาวินจิฉัย ว่ามผีลเสมอืนสินค้าสูญหาย ผูร้ับตราส่งชอบท่ีจะปฏิเสธการรับสินค้า ท่ีหาพบ

และผูร้ับประกันภัยท่ีจ่ายค่าสินไหมทดแทนแล้วเรียกจากผูข้นส่งได้21 เมื่อท่านถึงจุดท่ีต้องตัดสินใจว่าจะรอ

หรือจะถือว่าสูญหาย ควรมีหนงัสือแจ้งผูข้นส่งเปน็ลายลักษณ์อักษรว่าท่านใช้สิทธิตามมาตรา 33 วรรคสาม

เพื่อก�าหนดฐานของการเรียกร้องให้ชัด

การทักท้วงภายในสิบส่ีวนัและยี่สิบเอด็วนั

เมื่อของเสียหาย ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงต่อผูข้นส่งโดยพลันหลังพบความเสียหาย และอย่างช้าภายใน

สิบสี่วันนบัแต่วันรับมอบ เมื่อของล่าช้าต้องทักท้วงภายในยี่สิบเอ็ดวันนบัแต่วันได้รับของ การทักท้วงต้องท�า

เปน็หนงัสือ ถ้าไม่ทักท้วงในก�าหนดจะฟ้องผูข้นส่งไม่ได้ เว้นแต่ผูข้นส่งกลฉ้อฉล ตามมาตรา 44

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 44

“การท่ีผู้มีสิทธิรับของได้รับมอบของโดยไม่มีการทักท้วง ย่อมเปน็พยานหลักฐานเบื้องต้นว่าได้มีการส่งมอบของ

ท่ีอยู่ในสภาพดีและตรงตามใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของหรือบันทึกโดยวิธีอ่ืนตามมาตรา 24 วรรคสอง

ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดขึ้นแก่ของ ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงต่อผูข้นส่งภายหลังจากท่ีพบความเสียหายนั้น

โดยพลัน และอย่างช้าท่ีสุดภายในสิบสี่วันนบัแต่วันท่ีได้รับมอบของดังกล่าว

ในกรณีล่าช้าในการรับขน ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงต่อผูข้นส่งภายในยี่สิบเอ็ดวันนบัแต่วันท่ีผู้มีสิทธิรับของได้

รับของนั้น

การทักท้วงตามมาตรานี้ ต้องท�าเปน็หนงัสือและมอบหรือส่งให้ถึงผูข้นส่งภายในระยะเวลาตามวรรคสองหรือ

วรรคสาม แล้วแต่กรณี

ในกรณีท่ีผู้มีสิทธิรับของไม่ทักท้วงภายในระยะเวลาท่ีก�าหนดตามวรรคสองหรือวรรคสาม จะฟ้องผูข้นส่งมิได้

เว้นแต่เปน็กรณีกลฉ้อฉลของฝา่ยผูข้นส่ง”
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มาตรา 44 เปน็บทท่ีท่านควรระวังเปน็พิเศษในทางปฏิบัติ ผลของการไม่ทักท้วงไม่ใช่เพียงข้อสันนษิฐานว่า

ได้รับของครบ แต่เปน็การตัดสิทธิฟ้องผูข้นส่ง22 ต่างจากพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล

พ.ศ. 2534 ซึ่งการไม่แจ้งความเสียหายท�าใหเ้กิดเพียงข้อสันนษิฐานตามกฎหมาย (ดูสินค้าเสียหายระหว่าง

ขนส่งทางเรือ) ท่านจึงควรถือหลักว่า วันท่ีรับของจากคลังสินค้าคือวันเริ่มนบั และหนงัสือทักท้วงต้องถึงผู้

ขนส่งภายในวันท่ีสิบสี่ มาตรา 7/5 ให้นบัวันตามพระราชบัญญัตินี้เปน็วันติดต่อกันตามปฏิทิน วันหยุดจึงไม่

ขยายก�าหนด

หนงัสือทักท้วง ท่ีใช้ ได้ดีมีองค์ประกอบสี่ส่วน ส่วนแรก ระบุเลขท่ีใบตราส่งทางอากาศท้ังฉบับสายการบิน

และ ฉบับ ผูร้ับ จัด การขนส่ง ส่วน ท่ีสอง บรรยาย ลักษณะ ความเสียหาย หรือ ส่วน ท่ี ขาด ส่วน ท่ีสาม แนบ

ภาพถ่ายและรายงานการตรวจสภาพ (survey report: รายงานของผู้ส�ารวจความเสียหาย) หรือแจ้งว่าจะส่ง

ตามมา ส่วนท่ีสี่ ระบุ ว่าผู้ ทักท้วงสงวนสิทธเิรียกร้องค่าเสียหายตามกฎหมาย หนงัสือควรส่ง ถึง ท้ังผูข้นส่ง

ตามสัญญาและผูข้นส่งตามความเปน็จริง แมม้าตรา 50 ใหก้ารทักท้วงต่อรายใดรายหนึ่งมผีลเช่นเดียวกัน

เพราะการส่งถึงท้ังสองรายลดข้อโต้แย้งเรื่องผูร้ับหนงัสือ หมายเหตุบนใบรับสินค้าของคลังสินค้าว่ากล่อง

บุบหรือเปยีกเปน็หลักฐานท่ีมปีระโยชน ์แต่ควรส่งหนงัสือแยกต่างหากภายในก�าหนดเสมอ

ข้อสังเกตเชิงเปรียบเทียบ อนสุัญญามอนทรีออล ข้อ 31 วรรค 2 นบัก�าหนดยี่สิบเอ็ดวันกรณีล่าช้าจากวันท่ี

ของ “placed at his or her disposal” คือวันท่ีของพร้อมให้รับ ขณะท่ีมาตรา 44 วรรคสามของกฎหมาย

ไทย นบั จาก วันท่ี ผู้ มี สิทธิ รับ ของ ได้รับ ของ23 เมื่อ การ รับ ขน อยู่ ภายใต้ อนสุัญญา และ คดี อาจ ฟ้อง ใน ต่าง

ประเทศ ท่านควรนบัจากวันท่ีเร็วกว่าเพื่อความปลอดภัย

อายุความสองปีตามมาตรา 55

สิทธิฟ้องเรียกค่าเสียหายจากการรับขนทางอากาศระงับสิ้นไปถ้าไม่ฟ้องภายในสองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยาน

ถึงถ่ินปลายทาง หรือวันท่ีควรถึง หรือวันท่ีการรับขนหยุดลง แล้วแต่กรณี ตามมาตรา 55 วิธีค�านวณระยะ

เวลาเปน็ไปตามกฎหมายของประเทศท่ีศาลท่ีพิจารณาคดีต้ังอยู่

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 55

“สิทธิในการฟ้องเรียกค่าเสียหายจากการรับขนทางอากาศเปน็อันระงับสิ้นไปถ้าไม่มีการฟ้องคดีภายในระยะ

เวลาสองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง หรือนบัแต่วันท่ีอากาศยานนั้นควรจะได้ถึงแล้ว หรือนบัแต่วัน

ท่ีการรับขนได้หยุดลง แล้วแต่กรณี

วิธีการค�านวณระยะเวลาตามวรรคหนึ่ง ให้ เปน็ไปตามกฎหมายแหง่ประเทศซึ่งศาลท่ีพิจารณาพิพากษาคดีต้ัง

อยู่”
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ถ้อยค�า “เปน็อันระงับสิ้นไป” แปลจากค�าว่า “extinguished” ในข้อ 35 ของอนสุัญญามอนทรีออล ระยะ

เวลานี้ท�าหนา้ท่ี ต่างจากอายุความท่ัวไปในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยซ์ึ่ง เพียงให้ลูกหนี้ปฏิเสธการ

ช�าระหนี้ ได้ เมื่อขาดอายุความ24 ผูเ้ขียนเหน็ว่าท่านไม่ควรวางแผนโดยพึ่งการสะดุดหยุดลงของอายุความ

จากการเจรจาหรือการท่ีผูข้นส่งรับสภาพหนี้ เพราะผลของบทบัญญัติท่ีมาจากอนสุัญญาอาจไม่ถูกตีความ

เหมอืนอายุความภายในประเทศ ณ วันท่ีปรับปรุงหนา้นี้ ผูเ้ขียนค้นระบบสืบค้นค�าพิพากษาศาลฎีกาแล้วไม่

พบค�าพิพากษาท่ีวินจิฉัยประเด็นนี้ตามพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ หากมคีวาม

จ�าเปน็ต้องเจรจาต่อ ควรท�าข้อตกลงขยายเวลาเปน็หนงัสือท่ีผูข้นส่งทุกรายลงนาม หรือยื่นฟ้องไว้ก่อนแล้ว

เจรจาในศาล

ระยะสองปีเริ่มจากวันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง ไม่ใช่วันท่ีท่านพบความเสียหายหรือวันท่ีผูร้ับประกัน

ภัยจ่ายค่าสินไหมทดแทน ผูร้ับประกันภัยท่ีรับช่วงสิทธิ (subrogation: การเข้าสวมสิทธิของผูเ้อาประกันภัย

หลังจ่ายค่าสินไหมทดแทน) จึงอยู่ใต้ก�าหนดเดียวกับผูเ้อาประกันภัย และต้องได้รับเอกสารทักท้วงท่ีท�าไว้

ภายในสิบสี่ วันด้วย มฉิะนั้นสิทธิ ท่ีรับช่วงมาจะติดข้อต่อสู้ตามมาตรา 44 ท้ังท่ีผูร้ับประกันภัยไม่ ได้ เปน็ผู้

ละเลย

เพดานความรบัผิด 26 หน่วยสิทธพิิเศษถอนเงนิต่อกิโลกรมั

มาตรา 39 จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งต่อของท่ีถูกท�าลาย สูญหาย เสียหาย หรือล่าช้าไว้ต่อกิโลกรัม พระ

ราชกฤษฎีกาเปล่ียนแปลงเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิ พ.ศ. 2568 ปรับเกณฑ์เปน็ 26 หนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงิน

ต่อกิโลกรัม เพดานใช้น�าหนกัของหบีหอ่ท่ีเสียหายตามมาตรา 40 แปลงเปน็เงินบาท ณ วันท่ีศาลพิพากษา

ตามมาตรา 56 และไม่ใช้เมื่อผูต้ราส่งแจ้งส่วนได้เสียพิเศษและช�าระเงินเพิ่มเมื่อส่งมอบหบีหอ่

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 39

“ความรับผดิของผูข้นส่งในกรณีท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหาย หรือในกรณีท่ีของล่าช้า ให้จ�ากัดไว้เพียง

สิบเก้าหนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงินต่อหนึ่งกิโลกรัม เว้นแต่ในขณะท่ีส่งมอบหบีหอ่ให้แก่ผูข้นส่ง ผูต้ราส่งได้

บอกกล่าวไว้เปน็พิเศษถึงส่วนได้เสียท่ีจะได้รับในการส่งมอบหบีหอ่ ณ ถ่ินปลายทางและได้ช�าระเงินเพิ่มเติมใน

กรณีท่ีต้องช�าระแล้ว

ในกรณีท่ีผูต้ราส่งได้บอกกล่าวและได้ช�าระเงินเพิ่มเติมในกรณีท่ี ต้องช�าระตามวรรคหนึ่งแล้ว ผูข้นส่งย่อมต้อง

รับผดิช�าระเงินจ�านวนไม่เกินท่ีบอกกล่าวไว้ เว้นแต่พิสูจน์ได้ว่าจ�านวนเงินท่ีบอกกล่าวไว้นั้นสูงกว่าส่วนได้เสียท่ี

แท้จริงท่ีผูต้ราส่งจะได้รับเมื่อมีการส่งมอบ ณ ถ่ินปลายทาง”
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ตัวเลขสิบเก้าหนว่ยในมาตรา 39 เปน็ตัวเลขเมื่อตราพระราชบัญญัติ มาตรา 7 ให้เปล่ียนเกณฑ์ได้โดยพระ

ราชกฤษฎีกาเพื่อให้ตรงกับการทบทวนเกณฑ์ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศทุกหา้ปีตามข้อ

24 ของอนสุัญญา25 พระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2563 เคยปรับเปน็ยี่สิบสองหนว่ย และพระราชกฤษฎีกา

เปล่ียนแปลงเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งตามกฎหมายว่าด้วยการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 

พ.ศ. 2568 ซึ่งประกาศในราชกิจจานเุบกษาเมื่อวันท่ี 5 มถิุนายน 2568 ปรับเปน็ยี่สิบหกหนว่ยและยกเลิก

ฉบับ พ.ศ. 256326 ข้อควรระวังคือฉบับรวมของพระราชบัญญัติ ท่ีเผยแพร่ในหลายแหล่งยังแสดงตัวเลขยี่

สิบสองหนว่ยในเชิงอรรถ ท่านจึงควรตรวจพระราชกฤษฎีกาฉบับล่าสุดทุกครั้งก่อนค�านวณ

ตัวอย่างการค�านวณ สินค้า อิเล็กทรอนกิส์สามหบีหอ่ หบีหอ่ละ 40 กิโลกรัม หนึ่งหบีหอ่สูญหาย มลูค่า ใน

หบีหอ่นั้น 1,200,000 บาท เพดานคือ 40 คูณ 26 เท่ากับ 1,040 หนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงิน มาตรา 40 ให้คิด

น�าหนกัท้ังหมดของหบีหอ่ท่ีเสียหาย และถ้าความเสียหายของหบีหอ่หนึ่งกระทบมลูค่าของหบีหอ่อ่ืนในใบ

ตราส่งเดียวกัน เช่น ชิ้นส่วนท่ีขาดท�าให้ชุดอุปกรณ์ท้ังชุดใช้ไมไ่ด้ ให้รวมน�าหนกัของหบีหอ่อ่ืนนั้นด้วย27 ใน

กรณี นั้น น�าหนกั ฐาน อาจ เปน็ 120 กิโลกรัม เพดาน จึง เปน็ 3,120 หนว่ย การ แปลง เปน็ เงินบาท ใช้ อัตรา

แลกเปล่ียนท่ีธนาคารแหง่ประเทศไทยประกาศ ณ วันท่ีศาลมีค�าพิพากษาตามมาตรา 5628 ไม่ใช่วันท่ีสินค้า

สูญหาย ค่าธรรมเนยีมศาล ค่าใช้จ่ายในการด�าเนนิคดี และดอกเบี้ยไม่อยู่ในเพดาน เว้นแต่ผูข้นส่งได้เสนอ

เปน็หนงัสือภายในหกเดือนให้ช�าระจ�านวนไม่นอ้ยกว่าท่ีศาลพิพากษาตามมาตรา 4129

ทางเล่ียงเพดานท่ีกฎหมายเปดิไว้มีสองทาง ทางแรกคือการบอกกล่าวส่วนได้เสียพิเศษ (special

declaration of interest: การแจ้งราคาเพื่อการขนส่ง) ในขณะส่งมอบหบีหอ่และช�าระค่าระวางเพิ่มหากผู้

ขนส่งเรียก ในใบตราส่งทางอากาศคือช่อง declared value for carriage ซึ่งแยกจากช่องราคาเพื่อศลุกากร

ถ้าช่องนี้เขียนว่า NVD (no value declared: ไม่แจ้งราคา) เพดานต่อกิโลกรัมใช้บังคับ ทางท่ีสองคือผูข้นส่ง

ตกลงยอมรับผดิสูงกว่าเพดานหรือไม่จ�ากัดความรับผดิตามมาตรา 7/2 ในทางกลับกัน ข้อก�าหนดท่ีลดความ

รับผดิ ต�ากว่า เพดาน เปน็ โมฆะ เฉพาะ ส่วน นั้น ตามมาตรา 4230 หาก เง่ือนไข ด้านหลัง ใบตราส่ง ทางอากาศ

ฉบับใดยังพิมพ์ข้อจ�ากัด 20 ดอลลาร์สหรัฐต่อกิโลกรัมไว้ ข้อจ�ากัดนั้นย่อมไม่มผีลเท่าท่ีต�ากว่า 26 หนว่ย

สิทธพิิเศษถอนเงิน
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ความประมาทเลินเล่ออยา่งรา้ยแรงยงัท�าลายเพดานได้หรอืไม่

ไม่ ได้ ส�าหรับ การ รับ ขน ของ  มาตรา 17 ซึ่ง ยกเว้น เพดาน เมื่อ ผูข้นส่ง จงใจ หรือ ละเลย ท้ังท่ี รู้  ใช้ เฉพาะ

กับมาตรา 15 ว่าด้วยความล่าช้าของคนโดยสาร และมาตรา 16 ว่าด้วยสัมภาระท่ีถูกท�าลาย สูญหาย

เสียหาย หรือล่าช้า ไม่ใช้กับมาตรา 39 และมาตรา 54 ใหก้ารฟ้องทุกมลูอยู่ใต้เง่ือนไขและเพดานของพระ

ราชบัญญัตินี ้แนวค�าพิพากษาตามมาตรา 373 แหง่ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยท่ี์เคยท�าลายข้อ

จ�ากัดความรับผดิจึงไม่ควรน�ามาใช้กับคดีท่ีอยู่ใต้พระราชบัญญัตินี้

ประเด็นนี้ เปน็จุดท่ีกฎหมายเปล่ียนมากท่ีสุด ก่อนพระราชบัญญัตินี้ ศาลฎีกาวางแนวไว้สองสาย สายแรก

ข้อจ�ากัดความรับผดิ ด้านหลัง ใบรับขนทางอากาศเปน็โมฆะตามมาตรา 625 เว้นแต่ผูส้่งแสดงความตกลง

ด้วยชัดแจ้ง และศาลมกัฟังว่าผูส้่งท่ีลงลายมอืชื่อใต้ข้อความยอมรับเง่ือนไขและไม่แจ้งราคาเพื่อการขนส่ง

ได้ ตกลง ด้วย ชัดแจ้ง แล้ว31 สาย ท่ีสอง แม้ ผูส้่ง ตกลง ด้วย ชัดแจ้ง ข้อ จ�ากัดความ รับผดิ ใช้ไมไ่ด้ เมื่อ สินค้า

สูญหายเพราะการทุจริตหรือความประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงของผูข้นส่งหรือลูกจ้าง ตามมาตรา 373

ซึ่งหา้มข้อตกลงยกเว้นความรับผดิเพื่อกลฉ้อฉลหรือความประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรง32

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4673/2553

ลูกจ้างของผูข้นส่งท่ีปลายทางน�าสินค้าไปส่งมอบให้ผูอ่ื้นท่ีไม่ใช่ผูร้ับตราส่งและไม่ตรงสถานท่ีในใบรับขนทาง

อากาศ ศาลฎีกา ถือ เปน็ความ ประมาทเลินเล่อ อย่าง ร้ายแรง เง่ือนไข จ�ากัดความ รับผดิ ด้านหลัง ใบรับ ขน ทาง

อากาศใช้บังคับไม่ได้ตามมาตรา 373 ผูข้นส่งต้องรับผดิเต็มมูลค่าสินค้า

เหตุผลท่ีสองแนวนี้ไม่ควรใช้กับคดีภายใต้พระราชบัญญัติปจัจุบันมีสามชั้น ชั้นแรก เพดานตามมาตรา 39

ไม่ ใช่ ข้อตกลง ยกเว้น ความ รับ ผดิท่ี ลูกหนี้ ท�า ไว้ ล่วงหนา้ แต่ เปน็ บทบัญญัติ ของ กฎหมาย  มาตรา 373 ซึ่ง

ควบคุมความตกลงของคู่สัญญาจึงไม่มี ฐาน ท่ีจะใช้ ชั้น ท่ีสอง มาตรา 17 ก�าหนดข้อยกเว้นเรื่องจงใจหรือ

ละเลยท้ังท่ีรู้ไว้เฉพาะมาตรา 15 และมาตรา 1633 ซึ่งตรงกับข้อ 22 วรรค 5 ของอนสุัญญามอนทรีออลท่ีใช้

ค�า ว่า “paragraphs 1 and 2 of this Article” คือ เฉพาะวรรค 1 ว่าด้วยความล่าช้าของคนโดยสาร และ

วรรค 2 ว่าด้วยสัมภาระ ไม่รวมวรรค 3 ว่าด้วยสินค้า34 ชั้นท่ีสาม มาตรา 54 ใหก้ารฟ้องเรียกค่าเสียหายใน

การรับขนของ ไม่ว่าในมลูสัญญา ละเมดิ หรือมลูอ่ืน ท�าได้เฉพาะภายใต้เง่ือนไขและเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิ

ของพระราชบัญญัตินี3้5
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 54

“การฟ้องเรียกค่าเสียหายในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และของ ไม่ว่าจะฟ้องในมูลคดีตามพระราชบัญญัติ

นี้ มูลหนี้ตามสัญญา หนี้ ท่ีเกิดจากมูลละเมิด หรือมูลหนี้ อ่ืน จะกระท�าได้ เฉพาะภายใต้บังคับแหง่เง่ือนไขและ

เกณฑ์จ�ากัดความรับผดิท่ีบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัตินี้

ผูเ้สียหาย ไม่ อาจ ได้รับ ค่าเสียหาย เชิง ลงโทษ หรือ ค่าเสียหาย อ่ืน ท่ี มิใช่ ค่าสินไหมทดแทน จาก การ ฟ้องคดี ตาม

วรรคหนึ่ง”

ผูเ้ขียนเหน็ว่าผลของสามชั้นนี้ คือ เพดานความรับผดิของสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศเปน็เพดานท่ี

ท�าลายไม่ได้ (unbreakable limit: เพดานท่ีไม่มีข้อยกเว้นเรื่องความผดิร้ายแรง) แม้สินค้าถูกลูกจ้างของผู้

ขนส่งขโมยไป ณ วันท่ีปรับปรุงหนา้นี้ ผูเ้ขียนค้นระบบสืบค้นค�าพิพากษาศาลฎีกาด้วยค�า ว่า “รับขนทาง

อากาศ” พบค�าพิพากษา 25 เรื่อง เรื่อง ล่าสุด คือค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9855/2559 และทุก เรื่อง วินจิฉัย

ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์ จึง ยัง ไม่ พบ ค�าพิพากษา ศาลฎีกา ท่ี วินจิฉัย เพดาน ตามมาตรา 39

โดยตรง ข้อสรุปข้างต้นจึงเปน็ความเหน็ทางวิชาการท่ีอาศยัตัวบทและอนสุัญญา ข้อเท็จจริงเรื่องการทุจริต

ยังมปีระโยชน์ในคดี เช่น ใช้ฟ้องลูกจ้างผูก้ระท�า หรือใช้ในคดีท่ีการขนส่งอยู่นอกพระราชบัญญัตินี้ แต่ไม่

ควรเปน็ฐานหลักของการค�านวณค่าเสียหายต่อผูข้นส่ง ทางปอ้งกันท่ีได้ผลจริงจึงอยู่ก่อนส่งสินค้า คือการ

แจ้งราคาเพื่อการขนส่งส�าหรับสินค้ามลูค่าสูงต่อน�าหนกั และการท�าประกันภัยสินค้าเต็มมลูค่า

ศาลท่ีฟ้องได้ ศาลทรพัยสิ์นทางปัญญาและการค้าระหวา่งประเทศ และ
อนญุาโตตุลาการ

ส�าหรับการรับขนท่ีอยู่ภายใต้อนสุัญญา โจทก์ เลือกฟ้องในรัฐภาคี ได้สี่ ศาลตามมาตรา 56/1 คือศาล ท่ีผู้

ขนส่งมีภมูลิ�าเนา ศาลท่ีผูข้นส่งมีสถานท่ีประกอบธุรกิจหลัก ศาลท่ีผูข้นส่งมีสถานท่ีประกอบธุรกิจซึ่งท�า

สัญญารับขน และศาลในถ่ินปลายทาง คดีท่ีฟ้องในประเทศไทยอยู่ในอ�านาจศาลทรัพย์สินทางปญัญาและ

การค้าระหว่างประเทศตามมาตรา 56/4 และคู่สัญญารับขนของอาจตกลงเปน็หนงัสือให้ใช้

อนญุาโตตุลาการตามมาตรา 56/5

ส�าหรับผูส้่งออกไทย ศาลท่ีผูข้นส่งมีสถานท่ีประกอบธุรกิจซึ่งได้มีการท�าสัญญารับขน มกัหมายถึงส�านกังาน

ในประเทศ ไทย ของ สายการบิน หรือ ผูร้ับ จัด การขนส่ง ท่ี ออก ใบตราส่ง  ส�าหรับ ผูน้�าเข้า ไทย ศาล ใน ถ่ิน

ปลายทาง คือ ศาล ไทย36 คดี จึง ฟ้อง ในประเทศ ไทย ได้ เกือบ ทุก กรณี และ อยู่ ใน อ�านาจ ศาลทรัพย์สินทาง

ปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลาง37 ข้อเลือกศาลต่างประเทศท่ีท�าไว้ก่อนเกิดความเสียหายเปน็โมฆะ

ตามมาตรา 7/4 ดังท่ีอธบิายไว้ข้างต้น
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มาตรา 56/5 ยอมให้คู่สัญญาในสัญญารับขนของตกลงเปน็หนงัสือให้ใช้อนญุาโตตุลาการ แต่ส�าหรับการรับ

ขนภายใต้อนสุัญญา ผูเ้รียกร้องมีสิทธิเลือกสถานท่ีพิจารณาในเขตอ�านาจศาลใดศาลหนึ่งตามมาตรา 56/1

และถ้าเลือกพิจารณาในประเทศไทย อนญุาโตตุลาการต้องใช้พระราชบัญญัตินี้ ข้อตกลงอนญุาโตตุลาการ

ท่ีขัดกับสิทธิเลือกนี้เปน็โมฆะเฉพาะส่วนนั้น38 ข้อนี้ใช้ได้ดีเมื่อท่านต้องการความลับของการพิจารณา หรือ

เมื่อมีข้อพิพาทกับผูร้ับจัดการขนส่งหลายรายพร้อมกัน ส่วนการตรวจข้อสัญญาระงับข้อพิพาทก่อนลงนาม

สัญญาขนส่งระยะยาว ท่านอ่านเพิ่มเติมได้ท่ีหนา้การตรวจสัญญาการค้าระหว่างประเทศ

กฎหมายเปรยีบเทียบ: อนสัุญญามอนทรอีอลในศาลต่างประเทศ

ศาลของรัฐภาคีตีความอนสุัญญามอนทรีออลและอนสุัญญาวอร์ซอฉบับก่อนในทางเดียวกันว่า อนสุัญญา

เปน็ช่องทางเดียวของการเรียกค่าเสียหายจากผูข้นส่งทางอากาศระหว่างประเทศ ผูเ้สียหายจึงเล่ียงเพดาน

ด้วยการฟ้องในมลูละเมดิตามกฎหมายภายในไม่ได้ หลักนี้ตรงกับมาตรา 54 ของกฎหมายไทย

ข้อ 29 ของอนสุัญญามอนทรีออลบัญญัติว่าการฟ้องเรียกค่าเสียหายในการรับขนคนโดยสาร สัมภาระ และ

ของ ไม่ว่าจะต้ังฐานใด ท�าได้เฉพาะภายใต้เง่ือนไขและเพดานของอนสุัญญา และไม่อาจเรียกค่าเสียหายเชิง

ลงโทษ39 ศาลสูงสหรัฐอเมริกาวางหลักนี้ไว้ต้ังแต่สมยัอนสุัญญาวอร์ซอในคดี El Al Israel Airlines, Ltd. v.

Tsui  Yuan Tseng,  525 U.S.  155 (1999)  ว่า เมื่อ ข้อเท็จจริง ไม่ เข้า เง่ือน ไขความ รับผดิ ตาม อนสุัญญา

ผูเ้สียหายฟ้องตามกฎหมายภายในแทนไม่ได้ เพราะจุดหมายของอนสุัญญาคือความรับผดิของผูข้นส่งท่ีเปน็

แบบเดียวกันท่ัวโลก40 ผลต่อผูป้ระกอบการไทยคือ ค�าแนะน�าท่ีว่าให้ฟ้องฐานละเมดิเพื่อหนีเพดานไม่ใช้กับ

คดีสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ

คดี Siemens v Schenker ท่ีกล่าวไว้ในส่วนช่วงเวลาของการรับขนแสดงอีกด้านหนึ่งของหลักเดียวกัน เมื่อ

ความเสียหายเกิดนอกขอบเขตของอนสุัญญา เง่ือนไขในใบตราส่งทางอากาศยังผกูพันคู่สัญญาตาม

กฎหมายสัญญาท่ัวไป ในบริบทไทย กรณี ท่ีความเสียหายเกิดระหว่างรถบรรทุกส่งของจากท่าอากาศยาน

สุวรรณภมูิไปโรงงานในนคิมอุตสาหกรรม ค�าถามแรกคือการขนส่งทางรถนั้นท�าเพื่อการส่งมอบตามสัญญา

รับขนทางอากาศหรือไม่ ถ้าใช่ ข้อสันนษิฐานในมาตรา 37 วรรคสี่ (1) ช่วยท่าน ถ้าไม่ใช่ คดีจะอยู่ใต้บทรับ

ขนในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยแ์ละเง่ือนไขในเอกสารขนส่งช่วงนั้น
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นิติเศรษฐศาสตรข์องเพดานต่อกิโลกรมัและการแจ้งราคาเพื่อการขนส่ง

ความรับผดิเคร่งครัดผลักภาระความเสียหายไปท่ีผูข้นส่งซึ่งควบคุมการขนถ่ายและคลังสินค้าได้ดีกว่า ส่วน

เพดานต่อกิโลกรัมร่วมกับการแจ้งราคาเพื่อการขนส่งท�าให้ผูส้่งท่ีรู้มลูค่าสินค้าของตนเลือกระหว่างจ่ายค่า

ระวางเพิ่มให้ผูข้นส่งรับความเสี่ยง หรือซื้อประกันภัยสินค้าเอง

Steven Shavell อธบิายในบทความ “Strict Liability versus Negligence” ว่าเมื่อฝา่ยผู้ ก่อความเสียหาย

เปน็ฝา่ยเดียวท่ีควบคุมความระมดัระวังและระดับกิจกรรมได้ ความรับผดิเคร่งครัดให้แรงจูงใจท้ังเรื่องความ

ระมดัระวังและเรื่องปริมาณกิจกรรมดีกว่าหลักความประมาทเลินเล่อ41 ในคลังสินค้าทางอากาศ ผูส้่งไม่เหน็

และไม่ควบคุมการขนถ่าย การเก็บรักษาอุณหภมูิ หรือระบบรักษาความปลอดภัย มาตรา 37 จึงวางภาระไว้

ท่ีฝา่ยท่ีปอ้งกันความเสียหายได้ด้วยต้นทุนต�ากว่า

ปญัหาของความรับผดิเคร่งครัดคือผูข้นส่งไม่รู้มลูค่าของสิ่งท่ีอยู่ในกล่อง กล่องสองใบท่ีหนกัเท่ากันอาจเปน็

เสื้อผา้ หรือ แผง วงจร มลูค่า สูง กว่า ร้อย เท่า ถ้า ผูข้นส่ง ต้อง รับผดิ เต็ม มลูค่า เสมอ ค่าระวาง เฉล่ีย จะ สูง ขึ้น

ส�าหรับทุกคน และผู้ส่งสินค้ามลูค่าต�าจะอุดหนนุผู้ส่งสินค้ามลูค่าสูง ซึ่งเปน็โครงสร้างเดียวกับปญัหาข้อมลู

ไม่สมมาตร (asymmetric information: ฝา่ยหนึ่ง รู้ข้อมลู ท่ี อีกฝา่ยไม่ รู้) ท่ี George Akerlof วิเคราะห์ ไว้42

Lucian Bebchuk และ Steven Shavell วิเคราะห์หลักใน Hadley v. Baxendale ว่าการจ�ากัดความรับผดิไว้

ท่ีความเสียหายปกติท�าให้ฝา่ยท่ีมีความเสียหายสูงผดิปกติมีแรงจูงใจเปดิเผยข้อมลูนั้นต่ออีกฝา่ย43 เพดาน

ต่อกิโลกรัมกับการแจ้งราคาเพื่อการขนส่งในมาตรา 39 เปน็กลไกเดียวกัน ผู้ส่งสินค้ามลูค่าสูงเปดิเผยมลูค่า

และจ่ายค่าระวางเพิ่ม ผูข้นส่งจึงจัดการความเสี่ยงส�าหรับหบีหอ่นั้นได้เหมาะสม เช่น ใช้หอ้งมั่นคงหรือการ

คุ้มกัน

ข้อสรุปเชิงปฏิบัติจากมมุนี้คือ เพดานท่ีท�าลายไม่ได้ไม่ใช่ความไม่เปน็ธรรมต่อผูส้่งเสมอไป แต่เปน็การแบ่ง

หนา้ท่ีให้ผูส้่ง เลือกเครื่องมอืจัดการความเสี่ยง ส�าหรับสินค้าท่ีมลูค่าต่อกิโลกรัมสูงกว่าราว 26 หนว่ยสิทธิ

พิเศษถอนเงินอย่างมาก การไม่แจ้งราคาและไม่ท�าประกันภัยคือการเลือกรับความเสี่ยงส่วนเกินไว้เอง
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สิง่ท่ีควรท�าตัง้แต่วนัรบัสินค้า

เมื่อสินค้าทางอากาศเสียหายหรือสูญหาย ให้ตรวจสภาพก่อนลงนามรับ ส่งหนงัสือทักท้วงภายในสิบสี่ วัน

ตามมาตรา 44 รวบรวมใบตราส่งทางอากาศทุกฉบับในสายโซ่ แจ้งผูร้ับประกันภัย ค�านวณเพดาน

ตามมาตรา 39 และบันทึกวันครบสองปีตามมาตรา 55

ตรวจสภาพก่อนลงนามรับ ท่ีคลังสินค้าขาเข้า ถ่ายภาพหบีหอ่ ฉลาก และตราผนกึ ชั่งน�าหนกัเทียบกับ

ใบตราส่งทางอากาศ และบันทึกข้อสังเกตบนใบรับสินค้า

ส่งหนงัสือ ทักท้วง ภายในสิบสี่ วันนบัแต่วันรับมอบเมื่อของ เสียหาย หรือยี่ สิบเอ็ด วัน เมื่อของ ล่าช้า

ตามมาตรา 44 ส่งถึงผูข้นส่งตามสัญญาและผูข้นส่งตามความเปน็จริง

รวบรวม เอกสาร สายโซ่  ใบตราส่ง ทางอากาศ ฉบับ ผูร้ับ จัด การขนส่ง และ ฉบับ สายการบิน ใบก�ากับ

สินค้า รายการบรรจุ ใบขนสินค้า และข้อมลูติดตามสินค้า

แจ้ง ผูร้ับประกันภัย และ นดั ส�ารวจ ความเสียหาย เพื่อ ใหไ้ด้ รายงาน การส�ารวจ ท่ี ระบุ สาเหตุ และ ช่วง

เวลาท่ีความเสียหายนา่จะเกิด

ค�านวณ เพดาน ตามมาตรา 39 และมาตรา 40 ด้วย เกณฑ์ 26 หนว่ย สิทธพิิเศษ ถอนเงิน ต่อ กิโลกรัม

และตรวจช่องแจ้งราคาเพื่อการขนส่งในใบตราส่ง

บันทึกวันครบอายุความ สองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยานถึงหรือควรถึงถ่ินปลายทางตามมาตรา 55 และ

วางแผนฟ้องก่อนครบก�าหนดอย่างนอ้ยสามเดือน

ส�าหรับผูส้่งออก ให้ เพิ่ม อีกสองข้อ ก่อนส่งสินค้า ข้อแรก ตัดสินใจแจ้งราคาเพื่อการขนส่งส�าหรับสินค้า ท่ี

มลูค่า ต่อ กิโลกรัม สูง  ข้อ ท่ีสอง  ตรวจ เง่ือนไข การ ส่งมอบ ตาม สัญญาซื้อขาย เช่น  FCA หรือ  CPT ตาม

Incoterms (ข้อก�าหนดทางการค้าระหว่างประเทศของหอการค้านานาชาติ) เพื่อรู้ว่าความเสี่ยงโอนไปยังผู้

ซื้อเมื่อใด และฝา่ยใดเปน็ผู้มีสิทธเิรียกร้องต่อผูข้นส่ง
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การประเมินสิทธเิรยีกรอ้งและการด�าเนินคดีสินค้าทางอากาศ

ส�านกังานประเมนิสิทธเิรียกร้องค่าเสียหายต่อผูข้นส่งทางอากาศตามพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ

ระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 และอนสุัญญามอนทรีออล ต้ังแต่การระบุผูข้นส่งตามสัญญาและผูข้นส่งตาม

ความเปน็จริง การตรวจหนงัสือทักท้วงและอายุความ การค�านวณเพดาน ไปจนถึงการเจรจาและการด�าเนนิ

คดีในศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศหรืออนญุาโตตุลาการ

ตรวจกฎหมายท่ีใช้ ตามมาตรา 4 และมาตรา 7/4 สถานะภาคีของประเทศต้นทางและปลายทาง และ

ข้อเลือกศาลในใบตราส่งทางอากาศ

ระบุ จ�าเลย ไล่ สายโซ่ ใบตราส่ง ทางอากาศ แยก ผูข้นส่ง ตาม สัญญา ผูข้นส่ง ตามความเปน็จริง และ ผู้

ขนส่งหลายทอด ตามมาตรา 3 มาตรา 45 และมาตรา 48

ตรวจก�าหนดเวลา หนงัสือทักท้วงตามมาตรา 44 และวันระงับสิทธิฟ้องตามมาตรา 55

ค�านวณจ�านวนท่ี เรียกได้ มลูค่าความเสียหาย เพดานตามมาตรา 39 และมาตรา 40 ผลของการแจ้ง

ราคาเพื่อการขนส่ง และดอกเบี้ยกับค่าใช้จ่ายตามมาตรา 41

ประสานกับผูร้ับประกันภัย เรื่องการรับช่วงสิทธิและเอกสารท่ีต้องส่งต่อ เพื่อไม่ให้สิทธิของฝา่ยใดเสีย

ไป

เจรจาหรือฟ้องคดี หนงัสือเรียกร้อง ข้อตกลงขยายเวลา ค�าฟ้อง หรือค�าเสนอข้อพิพาทต่อ

อนญุาโตตุลาการตามมาตรา 56/5

การปรึกษาหนึ่ง เรื่อง 45 นาที ค่าบริการ  4,900 บาท เหมาะกับผู้ ท่ี ต้องการทราบว่าตนยังมีสิทธเิรียกร้อง

หรือไม่ ก�าหนดทักท้วงและอายุความเหลือเท่าใด และจ�านวนท่ีคาดว่าจะเรียกได้ งานจัดท�าหนงัสือเรียกร้อง

งานเจรจา และงานด�าเนนิคดี ส�านกังานเสนอราคาตามขอบเขตเปน็ลายลักษณ์อักษรก่อนเริ่มงาน

ค�าถามก่อนวา่จ้าง

ค�าถาม ท่ี ผูน้�าเข้า ผูส้่งออก ผูร้ับ จัด การขนส่ง และ ผูร้ับประกันภัย สินค้า มกั ต้ัง เมื่อ สินค้า เสียหาย สูญหาย

หรือล่าช้าในการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ และก่อนว่าจ้างส�านกังานประเมนิสิทธเิรียกร้องตามพระ

ราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558
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สินค้าเสียหายขนสง่ทางอากาศ ต้องแจ้งสายการบินภายในก่ีวัน

ต้องทักท้วงเปน็หนงัสือโดยพลันหลังพบความเสียหาย และอย่างช้าภายในสิบสี่วันนบัแต่วันรับมอบของ ถ้า

เปน็ความล่าช้าต้องทักท้วงภายในยี่สิบเอ็ดวันนบัแต่วันได้รับของ ตามมาตรา 44 ถ้าไม่ทักท้วงในก�าหนดจะ

ฟ้องผูข้นส่งไม่ได้ เว้นแต่ผูข้นส่งกลฉ้อฉล

สายการบินต้องชดใช้สินค้าทางอากาศสูงสุดเท่าใด

ไม่เกิน 26 หนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงินต่อกิโลกรัมของหบีหอ่ท่ีเสียหาย ตามมาตรา 39 และพระราชกฤษฎีกา

เปล่ียนแปลงเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิ พ.ศ. 2568 แปลงเปน็เงินบาท ณ วันท่ีศาลพิพากษา เว้นแต่ผูต้ราส่ง

แจ้งราคาเพื่อการขนส่งและช�าระเงินเพิ่มเมื่อส่งมอบหบีหอ่

ฟ้องเรียกค่าเสียหายสินค้าทางอากาศได้ภายในก่ีปี

ภายในสองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง หรือวันท่ีควรถึง หรือวันท่ีการรับขนหยุดลง

ตามมาตรา 55 ถ้าไม่ฟ้องในก�าหนด สิทธิฟ้องระงับสิ้นไป

ถ้าพนักงานของผู้ขนสง่ขโมยสินค้า ยังติดเพดานความรับผิดหรือไม่

ผูเ้ขียน เหน็ ว่า ยัง ติด เพดาน เพราะมาตรา 17 ซึ่ง ยกเว้น เพดาน เมื่อ จงใจ หรือ ละเลย ท้ังท่ี รู้ ใช้ เฉพาะ คน

โดยสารและสัมภาระ และมาตรา 54 ใหก้ารฟ้องทุกมลูอยู่ใต้เพดานของพระราชบัญญัตินี้ แนวค�าพิพากษา

ตามมาตรา 373 แหง่ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยเ์ปน็แนวก่อนกฎหมายนี้ และยังไม่พบค�าพิพากษา

ศาลฎีกาท่ีวินจิฉัยประเด็นนี้ตามพระราชบัญญัติใหม่

ผู้รับจัดการขนสง่ต้องรับผิดเหมือนสายการบินหรือไม่

ต้อง รับผดิ ถ้า เปน็ ผูข้นส่ง ตาม สัญญา เช่น ออก ใบตราส่ง ทางอากาศ ในนาม ตน และ รับ ค่าระวาง จาก ผูส้่ง 

มาตรา 48 ให้ผูข้นส่งตามสัญญารับผดิตลอดการรับขน และมาตรา 56/2 ให้ โจทก์ เลือกฟ้องผูข้นส่งตาม

สัญญา ผูข้นส่งตามความเปน็จริง หรือท้ังสองราย

ค่าบริการประเมินสิทธเิรียกร้องคิดอยา่งไร

เริ่มจากการปรึกษาหนึ่งเรื่อง 45 นาที ค่าบริการ 4,900 บาท งานจัดท�าหนงัสือเรียกร้อง งานเจรจา และงาน

ด�าเนนิคดี ส�านกังานเสนอราคาตามขอบเขตเปน็ลายลักษณ์อักษรก่อนเริ่มงาน
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ผู้รบัผิดชอบงาน

งานสิทธเิรียกร้องค่าเสียหายจากการขนส่งทางอากาศอยู่ในความรับผดิชอบของ เอกสยาม ชัยศร ท่ีปรึกษา

กฎหมาย ผูก่้อต้ัง และ กรรมการผูจั้ดการ  บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด ซึ่ง ใหค้�าปรึกษา ด้าน

กฎหมายการค้าระหว่างประเทศ รวมถึงการรับขนทางอากาศและทางทะเล การประกันภัยสินค้า และการ

ระงับข้อพิพาททางการค้า

การศกึษาท่ีเก่ียวข้องกับงานนี ้ได้แก่ ระดับปริญญาโท หลักสูตรนติิศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขา

กฎหมายการค้าระหว่างประเทศ คณะนติิศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ระดับปริญญาโท หลักสูตรนติิ

ศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขากฎหมายระหว่างประเทศ (กฎหมายการลงทุนระหว่างประเทศ) คณะ

นติิศาสตร์ จุฬาลงกรณ์ มหาวิทยาลัย และ ระดับ ปริญญาโท หลักสูตร นติิศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขา

กฎหมายการเงินและภาษีอากร คณะนติิศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ประวัติและคุณวุฒิฉบับเต็ม

เชงิอรรถ

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5136/2550 วินจิฉัยว่า “การรับขนของทางอากาศเป็นการขนส่งประเภทหนึ่ง จึงต้องน�า ป.พ.พ.

มาตรา 625 มาใช้บังคับ” และข้อจ�ากัดความรับผดิ 20 ดอลลาร์สหรัฐต่อกิโลกรัมใช้ยันผูส้่งได้เมื่อผูส้่งไม่แจ้งราคาเพื่อการขนส่ง ท้ัง

ใช้ยันผูร้ับตราส่งและผูร้ับช่วงสิทธิได้ตาม ป.พ.พ. มาตรา 627 (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ  พ.ศ. 2558 ประกาศ ใน ราชกิจจานเุบกษา เล่ม 132 ตอนท่ี  10 ก วันท่ี

13 กุมภาพันธ ์2558 ใช้บังคับเมื่อพ้นเก้าสิบวันนบัแต่วันประกาศตามมาตรา 2 และแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการรับขน

ทางอากาศ ระหว่างประเทศ (ฉบับ ท่ี 2)  พ.ศ. 2560 ราชกิจจานเุบกษา เล่ม 134 ตอนท่ี 56 ก วันท่ี  26 พฤษภาคม 2560 มผีล ใช้

บังคับ วันท่ี  24 สิงหาคม 2560 (ตาม หมายเหตุ ท้าย ฉบับ รวม ของ ส�านกั งานการ บิน พลเรือน แหง่ ประเทศ ไทย), องค์การ การ บิน

พลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) แจ้งว่าประเทศไทยมอบภาคยานวัุติสารต่ออนสุัญญามอนทรีออลเมื่อวันท่ี 3 สิงหาคม 2560 (ค.ศ.

2017) และอนสุัญญามผีลใช้บังคับกับประเทศไทยต้ังแต่วันท่ี 2 ตุลาคม 2560 (icao.int อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 4 วรรคหนึ่ง และวรรคสาม บัญญัติว่า “พระราชบัญญัตินี้

ให้ใช้บังคับแก่การรับขนทางอากาศเพื่อสินจ้างรางวัล รวมถึงการรับขนทางอากาศแบบใหเ้ปล่าท่ีด�าเนนิการโดยบุคคลซึ่งประกอบ

การรับขนทางอากาศเพื่อบ�าเหนจ็เป็นทางค้าปกติด้วย ไม่ว่าการรับขนนั้นจะเป็นการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศหรือการรับ

ขนทางอากาศระหว่างประเทศท่ีอยู่ภายใต้อนสุัญญา การรับขนท่ีด�าเนนิการโดยผูข้นส่งหลายคนหลายทอดต่อเนื่องกัน ให้ ถือว่า

เป็นการรับขนเดียวโดยไม่แบ่งแยก ถ้าการรับขนนั้นคู่สัญญาได้ถือว่าเป็นการด�าเนนิการเดียว ไม่ว่าจะได้ตกลงกันในรูปของสัญญา

ฉบับเดียวหรือสัญญาเป็นชุด และย่อมไม่สูญเสียลักษณะของการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศเพียงเพราะจะต้องด�าเนนิการ

ท้ังหมดภายในอาณาเขตของประเทศเดียวกันตามสัญญาฉบับเดียวหรือสัญญาเป็นชุด” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา

ท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 7/4 บัญญัติว่า “ข้อก�าหนดใด ๆ ท่ีมีอยู่ในสัญญารับขน

และความตกลงพิเศษท้ังปวงซึ่งมผีลใช้บังคับก่อนความเสียหายเกิดขึ้น โดยคู่สัญญามุง่หมายท่ีจะไม่ใช้กฎเกณฑ์ท่ีก�าหนดในพระ

ราชบัญญัตินี้ ไม่ว่าจะเป็นการก�าหนดกฎหมายท่ีจะใช้บังคับหรือการเปล่ียนแปลงกฎเกณฑ์เก่ียวกับเขตอ�านาจศาล ย่อมเป็นโมฆะ”

(ฉบับ ของ ส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี รัฐสภา เผยแพร่  parliament.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก วรรค กับ แหล่ง ท่ีสอง เมื่อ 

15 ตุลาคม 2569)
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 24 บัญญัติว่า “ในการรับขนของ ให้มีการส่งมอบใบตรา

ส่งทางอากาศ วิธีอ่ืนซึ่งมีบันทึกการรับขนของท่ีจะด�าเนนิการ อาจใช้แทนการส่งมอบใบตราส่งทางอากาศได้และถ้ามีการใช้วิธีอ่ืน

และผูต้ราส่งร้องขอ ให้ผูข้นส่งส่งมอบใบรับของซึ่งบ่งบอกข้อมลูของท่ีส่งและการเข้าถึงข้อมลูท่ีมีอยู่ในบันทึกโดยวิธีอ่ืนนั้นให้แก่ผู้

ตราส่ง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสอง

เมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 31 วรรคหนึ่ง บัญญัติว่า “ใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับ

ของ ถือเป็นพยานหลักฐานเบื้องต้นของการท�าสัญญา การรับของ และเง่ือนไขการรับขนท่ีระบุไว้ในใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับ

ของนั้น” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสอง

เมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 3 บัญญัตินยิาม ว่า “ผูข้นส่ง” หมายความว่า บุคคล ซึ่ง

ประกอบการรับขนทางอากาศเพื่อบ�าเหนจ็เป็นทางค้าปกติไม่ ว่าจะเป็นผูข้นส่งตามสัญญาหรือผูข้นส่งตามความเป็นจริง และให้

หมายความรวมถึงบุคคลซึ่งรับขนคนโดยสาร สัมภาระ หรือของทางอากาศโดยอากาศยาน, “ผูข้นส่งตามสัญญา” หมายความว่า ผู้

ขนส่งซึ่งเป็นผู้ท�าสัญญารับขนทางอากาศกับคนโดยสารผูต้ราส่ง หรือบุคคลซึ่งกระท�าการในนามของคนโดยสารหรือผูต้ราส่ง, “ผู้

ขนส่งตามความเป็นจริง” หมายความว่า ผูข้นส่งซึ่งด�าเนนิการรับขนทางอากาศ ตลอดเส้นทางหรือบางส่วนของเส้นทางโดยอาศยั

อ�านาจของผูข้นส่งตามสัญญา, “ของ” หมายความว่า สังหาริมทรัพย์ท่ีผูต้ราส่งส่งมอบให้อยู่ในความดูแลของผูข้นส่งเพื่อท�าการรับ

ขนทางอากาศ (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่ง

ท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 48 บัญญัติ ว่า “ถ้าผูข้นส่งตามความเป็นจริงด�าเนนิการ

รับขนตลอดเส้นทางหรือบางส่วนของเส้นทางการรับขนตามมาตรา 47 ให้ผูข้นส่งตามสัญญาและผูข้นส่งตามความเป็นจริงอยู่ภาย

ใต้บังคับแหง่พระราชบัญญัตินี้ โดยให้ผูข้นส่งตามสัญญารับผดิส�าหรับการรับขนท้ังหมดตามท่ีมุง่หมายในสัญญา ส่วนผูข้นส่งตาม

ความเป็นจริงให้รับผดิเฉพาะการรับขนในส่วนท่ีตนเป็นผูด้�าเนนิการเท่านั้น เว้นแต่จะได้บัญญัติไว้เป็นอย่างอ่ืนในหมวดนี”้ (ฉบับ

ของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ

15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 56/2 บัญญัติ ว่า “การฟ้องเรียกร้องค่าเสียหายเก่ียวกับ

การรับขนท่ีด�าเนนิการโดยผูข้นส่งตามความเป็นจริง อาจฟ้องผูข้นส่งตามความเป็นจริงหรือผูข้นส่งตามสัญญาหรือท้ังสองรายรวม

กันหรือแยกกัน ตามแต่โจทก์จะเลือก ถ้าโจทก์ฟ้องคดีต่อผูข้นส่งตามความเป็นจริงหรือผูข้นส่งตามสัญญาเพียงรายเดียว ผูข้นส่งท่ี

ถูกฟ้องมีสิทธิเรียกผูข้นส่งท่ีไม่ได้ถูกฟ้องเข้ามาในคดีได้ กระบวนพิจารณาคดีและผลแหง่คดีให้ใช้กฎหมายแหง่ประเทศซึ่งศาลท่ี

พิจารณาพิพากษาคดีต้ังอยู่” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุก

วรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 45 บัญญัติว่า “ในกรณีท่ีการรับขนของด�าเนนิการโดยผู้

ขนส่งหลายคนหลายทอดซึ่งเป็นการรับขนเดียวโดยไม่แบ่งแยกตามมาตรา 4 วรรคสาม ผูข้นส่งแต่ละทอดย่อมอยู่ภายใต้บังคับแหง่

พระราชบัญญัตินี้ และให้ถือว่าเป็นคู่สัญญาคนหนึ่งของสัญญารับขนทางอากาศเท่าท่ีเก่ียวกับส่วนของการรับขนซึ่งด�าเนนิการภาย

ใต้การควบคุมดูแลของผูข้นส่งทอดนั้น ในกรณีท่ีมีการรับขนตามวรรคหนึ่ง ผูต้ราส่งย่อมมีสิทธิฟ้องผูข้นส่งทอดแรก และผูร้ับตรา

ส่งท่ีมีสิทธิรับมอบของย่อมมีสิทธิฟ้องผูข้นส่งทอดสุดท้าย นอกจากนั้นผูต้ราส่งหรือผูร้ับตราส่งยังอาจฟ้องผูข้นส่งทอดท่ีด�าเนนิการ

รับขนในระหว่างท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหาย หรือกรณีท่ีของล่าช้าเกิดขึ้นได้ด้วย ท้ังนี้ ผูข้นส่งทุกทอดท่ีกล่าวมานั้นจะ

ต้องรับผดิร่วมกันและแทนกันต่อผูต้ราส่งหรือผูร้ับตราส่ง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่

parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 13102/2557 จ�าเลยท่ี 1 ถึงท่ี 3 ใช้ชื่อ UPS และแบบพิมพ์การเรียกร้องร่วมกัน ศาลฎีกาฟังว่าเป็นบริษัทใน

เครือข่ายเดียวกันท่ีร่วมกันประกอบกิจการรับขนของ จึงถือว่าจ�าเลยท่ี 2 และท่ี 3 เป็นผู้ร่วมกันรับขนส่งสินค้าตามฟ้อง (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569), ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 5775/2555 จ�าเลยท่ี 2 และท่ี 3 เป็นนติิบุคคลคนละบริษัท
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แต่ใช้ค�าว่า DHL ร่วมกัน จ�าเลยท่ี 3 เก็บค่าระวางแทนและรับผดิชอบสินค้าท่ีส่งเข้าประเทศไทย ศาลฎีกาวินจิฉัยว่ามสี่วนได้เสีย

ร่วมกันในการประกอบกิจการขนส่งสินค้าตามฟ้อง (วินจิฉัยตาม ป.พ.พ. มาตรา 617 และมาตรา 618) (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 173/2551 สายการบินขายพื้นท่ีใต้ท้องเครื่องบินโดยสารให้บริษัทรับขนของไปใหบ้ริการในนามตนเอง เมื่อ

สินค้าขนมากับเครื่องบินของสายการบิน ศาลฎีกาถือว่าสายการบินเป็นผู้ร่วมขนส่งทอดหนึ่งในการขนส่งหลายทอด และต้องร่วม

รับผดิในการสูญหายตาม ป.พ.พ. มาตรา 618 (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 37 บัญญัติว่า “ผูข้นส่งต้องรับผดิในความเสียหายท่ีเกิด

ขึ้นจากการท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหาย โดยมีเง่ือนไขว่าเหตุการณ์ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายนั้นเกิดขึ้นในระหว่างการรับ

ขนทางอากาศ ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดขึ้น หากพิสูจน์ได้ว่าการท่ีของถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหายนั้นเป็นผล

มาจาก เหตุ หนึ่ง เหตุใด ดังต่อไปนี้  (1) ความ ช�ารุด บกพร่อง คุณภาพ หรือ การเสื่อมสภาพ แหง่ ของ นั้น เอง (2) การบรรจุหบีหอ่ ท่ี

บกพร่องแหง่ของนั้น ซึ่งกระท�าโดยบุคคลอ่ืนท่ีมใิช่ผูข้นส่งหรือลูกจ้างหรือตัวแทนของผูข้นส่ง (3) การปฏิบัติการทางสงครามหรือ

การขัดแย้งทางอาวุธ (4) การกระท�าของเจ้าหนา้ท่ีซึ่งปฏิบัติหนา้ท่ีอันเก่ียวกับการน�าของเข้า การน�าของออกหรือการน�าของผา่น

แดน การรับขนทางอากาศตามมาตรานี้ ให้หมายความรวมถึงช่วงเวลาท่ีของอยู่ในหนา้ท่ีดูแลรักษาของผูข้นส่งด้วย ช่วงเวลาของ

การรับขนทางอากาศ ไม่รวมถึงการรับขนทางบก ทางทะเล หรือทางน�า ภายในประเทศท่ีด�าเนนิการนอกท่าอากาศยาน เว้นแต่ (1)

การรับขนทางบก ทางทะเล หรือทางน�านั้น เกิดขึ้นในการปฏิบัติการตามสัญญาส�าหรับการรับขนทางอากาศเพื่อวัตถุประสงค์ใน

การ ขน ขึ้น การ ขน ลง การ ส่งมอบ หรือ การ ถ่าย ล�า ใน กรณี เช่นนี้ ให้ สันนษิฐาน ไว้ ก่อน ว่า ความเสียหาย ท่ี เกิดขึ้น เป็นผล มาจาก

เหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นในระหว่างการรับขนทางอากาศเว้นแต่จะพิสูจน์ได้เป็นอย่างอ่ืน (2) ผูข้นส่งใช้การขนส่งรูปแบบอ่ืนโดยไม่ได้รับ

ความยินยอมจากผูต้ราส่งตลอดเส้นทางหรือบางส่วนของเส้นทางแทนการรับขนซึ่งคู่สัญญาได้ท�าความตกลงให้ท�าการรับขนทาง

อากาศ ไว้ ให้ ถือว่า การขนส่ง รูปแบบ อ่ืน นั้น อยู่ ใน ช่วงเวลา ของ การ รับ ขน ทางอากาศ ด้วย” (ฉบับ ของ ส�านกังานคณะกรรมการ

กฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

อนสุัญญามอนทรีออล ข้อ 18 วรรค 1 “The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of,

or damage to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sustained took place during the

carriage by air.” (ถ้อยค�าภาษาอังกฤษตามท่ีผนวกท้าย Carriage by Air Act 1961 ของสหราชอาณาจักร Schedule 1B

legislation.gov.uk อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569), ถ้อยค�ามาตรา 37 วรรคหนึ่งในฉบับรวมท่ีส�านกังานการบินพลเรือนแหง่ประเทศ

ไทยเผยแพร่ใช้ค�าว่า “โดยมีเง่ือนไขเพียงว่า” ส่วนฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาใช้ค�าว่า “โดยมีเง่ือนไขว่า” หนา้นี้ยก

ตามฉบับกฤษฎีกา ความต่างนี้ไม่เปล่ียนผลทางกฎหมายเพราะท้ังสองฉบับไม่ได้ก�าหนดเง่ือนไขอ่ืนนอกจากเหตุการณ์ต้องเกิดใน

ระหว่างการรับขนทางอากาศ

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ  พ.ศ. 2558 มาตรา 13 วรรค หนึ่ง และ วรรค สาม บัญญัติ ว่า “ถ้า ผูข้นส่ง

พิสูจน์ได้ว่าผูเ้รียกร้องค่าสินไหมทดแทน หรือบุคคลซึ่งผูเ้รียกร้องค่าสินไหมทดแทนได้รับสิทธิมาเป็นผู้ก่อใหเ้กิดหรือมสี่วนในความ

เสียหายจากความประมาทเลินเล่อหรือการกระท�าหรือละเว้นการกระท�าโดยมชิอบ ผูข้นส่งย่อมพ้นจากความรับผดิท้ังหมดหรือบาง

ส่วนเพียง เท่า ท่ีเกิดจากความประมาทเลินเล่อ หรือการกระท�าหรือละเว้นการกระท�า โดยมชิอบ ความในมาตรานี้ ให้ ใช้บังคับแก่

บทบัญญัติ ท้ังปวง ว่าด้วยความรับผดิตามท่ีก�าหนดไว้ ในพระราชบัญญัตินี”้ (ฉบับปรับปรุงของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา

searchlaw.ocs.go.th อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569), มาตรา 13 ตรงกับข้อ 20 ของอนสุัญญามอนทรีออลว่าด้วยการพ้นความรับผดิ

Siemens Ltd v Schenker International (Australia) Pty Ltd [2004] HCA 11 ศาลสูงออสเตรเลีย พิพากษาวันท่ี 9 มนีาคม 2547

(ค.ศ. 2004) อุปกรณ์โทรคมนาคมขนส่งทางอากาศจากเยอรมนีถึงเมลเบิร์น ตกจากรถบรรทุกระหว่างขนจากท่าอากาศยานทูลลา

มา รีนไป คลังสินค้า เพราะ ความประมาท ของ คนขับ เสียงข้างมาก 3 ต่อ 2 วินจิฉัย ว่า อนสุัญญา วอร์ซอ ไม่ ขยาย ไป ถึง ช่วง ขนส่ง

ทางถนนนอกท่าอากาศยาน แต่ข้อจ�ากัดความรับผดิ 20 ดอลลาร์สหรัฐต่อกิโลกรัมในใบตราส่งทางอากาศใช้บังคับกับช่วง

ทางถนนนั้นตามสัญญา (สรุปค�าพิพากษาของศาลสูงออสเตรเลีย hcourt.gov.au อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

12. 

13. 

14. 

15. 

16. 
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 46 บัญญัติว่า “ภายใต้บังคับมาตรา 37 วรรคสี่ ในกรณีท่ี

มีการรับขนร่วมกันและได้ด�าเนนิการส่วนหนึ่งโดยทางอากาศและส่วนอ่ืนโดยการรับขนโดยรูปแบบอ่ืน ให้ใช้บทบัญญัติแหง่พระ

ราชบัญญัตินี้บังคับเฉพาะกับช่วงท่ีด�าเนนิการรับขนทางอากาศ การรับขนร่วมกันตามวรรคหนึ่ง คู่สัญญาจะระบุข้อก�าหนดเก่ียวกับ

การรับขนโดยรูปแบบอ่ืนไว้ในเอกสารการรับขนทางอากาศด้วยก็ได้” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่

parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 38 บัญญัติว่า “ให้น�าความในมาตรา 12 มาใช้บังคับแก่

ความรับผดิของผูข้นส่งในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากกรณีล่าช้าในการรับขนของโดยอนโุลม” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการ

กฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569), มาตรา 12 บัญญัติ

ว่า “ผูข้นส่งต้องรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากกรณีล่าช้าในการรับขนทางอากาศซึ่งคนโดยสารหรือสัมภาระ เว้นแต่จะพิสูจน์

ได้ว่าผูข้นส่ง และลูกจ้างและตัวแทนของผูข้นส่งได้ด�าเนนิมาตรการท้ังปวงท่ีควรต้องกระท�าเพื่อหลีกเล่ียงความเสียหายนั้น หรือ

เป็นการ พ้นวิสัย ท่ี ผูข้นส่ง และ ลูกจ้าง และ ตัวแทน ของ ผูข้นส่ง จะ ด�าเนนิ มาตรการ ท้ังปวง ท่ี ควร ต้อง กระท�า เพื่อ หลีกเล่ียง ความ

เสียหายนั้น”

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 7157/2555 ผูว่้าจ้างเลือกขนส่งทางอากาศซึ่งค่าขนส่งสูงกว่าทางทะเลราวสิบเท่าเพราะต้องการให้สินค้าถึง

โดยด่วน แม้ใบรับขนทางอากาศไม่ระบุวันท่ีต้องถึงก็เหน็ได้ว่าคู่สัญญามีเจตนาให้ขนส่งถึงโดยรวดเร็ว เมื่อใช้เวลามากกว่าการขนส่ง

ทางทะเล ย่อม ล่าช้า ผดิปกติ และ ผูข้นส่ง ท่ี อ้าง พายุ เป็น เหตุสุดวิสัย ต้อง น�าสืบ รายละเอียด ของ พายุ และ ผล ต่อ ก�าหนดการ บิน

(วินจิฉัยตาม ป.พ.พ. มาตรา 616) (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 33 วรรคสาม บัญญัติว่า “ถ้าผูข้นส่งยอมรับการสูญหาย

แหง่ของ หรือถ้าของยังมาไม่ถึงเมื่อพ้นก�าหนดเจ็ดวันนบัแต่วันท่ีของนั้นควรจะมาถึง ผูร้ับตราส่งชอบท่ีจะบังคับเอาแก่ผูข้นส่งซึ่ง

สิทธิท้ังหลายอันเกิดแต่สัญญารับขนทางอากาศนั้นได้” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่

parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 13102/2557 สินค้าเป็นอะไหล่เครื่องจักรท่ีผูซ้ื้อยอมจ่ายค่าขนส่งทางอากาศเพื่อให้ได้รับโดยเร็ว เมื่อหาพบ

หลังก�าหนดส่งถึงกว่าหกเดือน ศาลฎีกาวินจิฉัยว่ามผีลเสมอืนสินค้าสูญหาย ผูร้ับตราส่งชอบท่ีจะปฏิเสธการรับสินค้าท่ีหาพบ และผู้

ส่งท่ีระบุ “เอ็นวีดี” (ไม่แสดงราคา) ในช่องราคาเพื่อการขนส่งย่อมยอมรับข้อจ�ากัดความรับผดิ 20 ดอลลาร์ต่อกิโลกรัม (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 44 บัญญัติว่า “การท่ีผู้มีสิทธิรับของได้รับมอบของโดยไม่

มีการทักท้วง ย่อมเป็นพยานหลักฐานเบื้องต้นว่าได้มีการส่งมอบของท่ีอยู่ในสภาพดีและตรงตามใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของ

หรือบันทึกโดยวิธี อ่ืนตามมาตรา 24 วรรคสอง ในกรณีท่ีมีความเสียหายเกิดขึ้นแก่ของ ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงต่อผูข้นส่งภาย

หลังจากท่ีพบความเสียหายนั้นโดยพลัน และอย่างช้าท่ีสุดภายในสิบสี่วันนบัแต่วันท่ีได้รับมอบของดังกล่าว ในกรณีล่าช้าในการรับ

ขน ผู้มีสิทธิรับของต้องทักท้วงต่อผูข้นส่งภายในยี่สิบเอ็ดวันนบัแต่วันท่ีผู้มีสิทธิรับของได้รับของนั้น การทักท้วงตามมาตรานี้ ต้อง

ท�าเป็นหนงัสือและมอบหรือส่งให้ถึงผูข้นส่งภายในระยะเวลาตามวรรคสองหรือวรรคสาม แล้วแต่กรณี ในกรณีท่ีผู้มีสิทธิรับของไม่

ทักท้วงภายในระยะเวลาท่ีก�าหนดตามวรรคสองหรือวรรคสาม จะฟ้องผูข้นส่งมไิด้ เว้นแต่เป็นกรณีกลฉ้อฉลของฝา่ยผูข้นส่ง” (ฉบับ

ของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ

15 ตุลาคม 2569), มาตรา 7/5 บัญญัติว่า “วันตามพระราชบัญญัตินี้หมายถึงวันติดต่อกันตามปฏิทิน”, มาตรา 50 บัญญัติว่า “การ

ทักท้วง ท่ีจะ ท�าต่อ ผูข้นส่ง หรือ ค�าสั่ง ท่ี จะแจ้ง แก่ ผูข้นส่ง ตาม พระราชบัญญัติ นี้  ให้ มผีล เช่นเดียวกัน ไม่ ว่า จะแจ้ง แก่ ผูข้นส่ง ตาม

สัญญาหรือผูข้นส่งตามความเป็นจริง แต่ค�าสั่งตามมาตรา 32 จะมผีลต่อเมื่อได้แจ้งค�าสั่งนั้นแก่ผูข้นส่งตามสัญญาแล้วเท่านั้น”

อนสุัญญา มอนทรีออล ข้อ 31 วรรค 2 “In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the

carrier forthwith after the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the date of receipt in the

case of checked baggage and fourteen days from the date of receipt in the case of cargo. In the case of delay, the

complaint must be made at the latest within twenty-one days from the date on which the baggage or cargo have

been placed at his or her disposal.” (ถ้อยค�าภาษาอังกฤษตามท่ีผนวกท้าย Carriage by Air Act 1961 ของสหราชอาณาจักร

Schedule 1B legislation.gov.uk อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

17. 

18. 
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 55 บัญญัติว่า “สิทธิในการฟ้องเรียกค่าเสียหายจากการ

รับขนทางอากาศเป็นอันระงับสิ้นไปถ้าไม่มีการฟ้องคดีภายในระยะเวลาสองปีนบัแต่วันท่ีอากาศยานถึงถ่ินปลายทาง หรือนบัแต่วัน

ท่ีอากาศยานนั้นควรจะได้ถึงแล้ว หรือนบัแต่วันท่ีการรับขนได้หยุดลง แล้วแต่กรณี วิธีการค�านวณระยะเวลาตามวรรคหนึ่ง ให้เป็น

ไปตามกฎหมายแหง่ประเทศซึ่งศาลท่ีพิจารณาพิพากษาคดี ต้ังอยู่” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่

parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 39 บัญญัติว่า “ความรับผดิของผูข้นส่งในกรณีท่ีของถูก

ท�าลาย สูญหาย หรือเสียหาย หรือในกรณีท่ีของล่าช้า ให้จ�ากัดไว้เพียงสิบเก้าหนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงินต่อหนึ่งกิโลกรัม เว้นแต่ใน

ขณะท่ีส่งมอบหบีหอ่ให้แก่ผูข้นส่ง ผูต้ราส่งได้บอกกล่าวไว้เป็นพิเศษถึงส่วนได้เสียท่ีจะได้รับในการส่งมอบหบีหอ่ ณ ถ่ินปลายทาง

และได้ช�าระเงินเพิ่มเติมในกรณีท่ีต้องช�าระแล้ว ในกรณีท่ีผูต้ราส่งได้บอกกล่าวและได้ช�าระเงินเพิ่มเติมในกรณีท่ีต้องช�าระตามวรรค

หนึ่งแล้ว ผูข้นส่งย่อมต้องรับผดิช�าระเงินจ�านวนไม่เกินท่ีบอกกล่าวไว้ เว้นแต่พิสูจน์ได้ว่าจ�านวนเงินท่ีบอกกล่าวไว้นั้นสูงกว่าส่วนได้

เสียท่ีแท้จริง ท่ีผูต้ราส่งจะได้รับเมื่อมีการส่งมอบ ณ ถ่ินปลายทาง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่

parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569), มาตรา 7 บัญญัติว่า “เกณฑ์จ�ากัดความรับผดิ

ของผูข้นส่งตามพระราชบัญญัตินี้อาจเปล่ียนแปลงได้ตามท่ีก�าหนดในพระราชกฤษฎีกา”

พระราชกฤษฎีกา เปล่ียนแปลง เกณฑ์ จ�ากัดความ รับผดิ ของ ผูข้นส่ง ตามกฎหมาย ว่าด้วย การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ 

พ.ศ. 2568 (ราชกิจจานเุบกษา เล่ม 142 ตอนท่ี 38 ก หนา้ 30 วันท่ี 5 มถิุนายน 2568) มาตรา 4 (4) เปล่ียนเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิ

ตามมาตรา 39 เป็นยี่สิบหกหนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงินต่อหนึ่งกิโลกรัม ใช้บังคับต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานเุบกษา และ

ยกเลิก พระราชกฤษฎีกา ฉบับ  พ.ศ. 2563 ซึ่ง ก�าหนด ไว้ ยี่ สิบสอง หนว่ย (ข้อมลู และ ฉบับ แปล อังกฤษ จาก caat.or.th อ่าน เมื่อ 

15 ตุลาคม 2569), ส�านกังานการบินพลเรือนแหง่ประเทศไทยแจ้งว่า ICAO ทบทวนเกณฑ์ตามอนสุัญญามอนทรีออล ข้อ 24 และ

เกณฑ์ใหม่มผีลกับรัฐภาคีท้ังปวงต้ังแต่วันท่ี 28 ธนัวาคม 2567 (ค.ศ. 2024) โดยเกณฑ์ตามข้อ 22 วรรค 3 เป็น 26 หนว่ยสิทธพิิเศษ

ถอนเงิน ต่อ กิโลกรัม (caat.or.th), ฉบับ รวม ของ พระราชบัญญัติ ท่ี กพท. เผยแพร่ ใน ปี 2560 ยังมี เชิงอรรถ ตัวเลข ตาม พระราช

กฤษฎีกา พ.ศ. 2563 จึงต้องอ่านคู่กับพระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2568

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 40 บัญญัติว่า “ในกรณีท่ีของบางส่วนหรือสิ่งใด ๆ ท่ีอยู่ใน

ของนั้น ถูกท�าลาย สูญหาย หรือเสียหายหรือในกรณีท่ีของล่าช้า น�าหนกัท่ีจะใช้เป็นข้อพิจารณาในการก�าหนดจ�านวนเงินส�าหรับ

การจ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่ง ให้คิดน�าหนกัท้ังหมดของหบีหอ่ท่ีถูกท�าลาย สูญหาย เสียหาย หรือล่าช้า แล้วแต่กรณี ถ้าการถูก

ท�าลาย สูญหาย เสียหาย หรือกรณีล่าช้าแก่บางส่วนแหง่ของหรือแก่สิ่งใด ๆ ท่ีอยู่ในของนั้นมผีลกระทบต่อมลูค่าของหบีหอ่อ่ืนท่ีส่ง

โดย ใบตราส่ง ทางอากาศ เดียวกัน หรือ ใบรับ ของ เดียวกัน หรือ บันทึก เดียว กันท่ี บันทึก โดย วิธี อ่ืน ตามมาตรา 24 วรรค สอง ให้ ใช้

น�าหนกัท้ังหมดของหบีหอ่เดียวหรือหลายหบีหอ่เช่นว่านั้นเป็นข้อพิจารณาในการก�าหนดเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งด้วย”

(ฉบับ ของ ส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี รัฐสภา เผยแพร่  parliament.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก วรรค กับ แหล่ง ท่ีสอง เมื่อ 

15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ  พ.ศ. 2558 มาตรา 56 บัญญัติ ว่า “ในกรณีท่ี มี การ ฟ้องคดี ตาม พระราช

บัญญัตินี้ การแปลงหนว่ยสิทธพิิเศษถอนเงินให้เป็นสกุลเงินบาท ให้ค�านวณ ณ วันท่ีศาลมีค�าพิพากษา โดยใช้อัตราแลกเปล่ียนตาม

ประกาศของธนาคารแหง่ประเทศไทย” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทาน

ถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 41 บัญญัติว่า “เกณฑ์จ�ากัดความรับผดิท่ีก�าหนด

ในมาตรา 39 ไม่ กระทบ ถึง การ พิพากษา ของ ศาล ท่ีจะ ให้ มี การ ช�าระ ค่าธรรมเนยีมศาล และ ค่าใช้จ่าย ใน การ ด�าเนนิคดี พร้อมท้ัง

ดอกเบี้ยให้แก่โจทก์ ความในวรรคหนึ่งไม่ใช้บังคับในกรณีท่ีจ�านวนค่าเสียหายท่ีศาลพิพากษาให้แก่โจทก์ไม่เกินจ�านวนเงินท่ีผูข้นส่ง

ได้เสนอท่ีจะช�าระให้แก่โจทก์เป็นหนงัสือภายในระยะเวลาหกเดือนนบัแต่วันท่ีเกิดเหตุ ท่ีท�าใหเ้กิดความเสียหาย หรือก่อนวันยื่น

ฟ้องคดีถ้าได้ฟ้องคดีก่อนสิ้นระยะเวลาดังกล่าว โดยเมื่อค�านวณแล้วโจทก์มีสิทธิได้รับไม่ เกินเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิท่ีก�าหนดไว้

ในมาตรา 39” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่ง

ท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 42 บัญญัติว่า “ข้อก�าหนดใด ๆ ในการรับขนของท่ีมุง่จะ

ปลดเปล้ืองผูข้นส่งให้หลุดพ้นจากความรับผดิหรือท่ีมุง่ก�าหนดเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิให้ต�ากว่าท่ีบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัตินี้ให้

ข้อก�าหนดนั้นเป็นโมฆะแต่ความเป็นโมฆะของข้อก�าหนดเช่นว่านั้นไม่ท�าใหส้ัญญาท้ังฉบับเป็นโมฆะ และสัญญานั้นยังคงอยู่ภายใต้

บังคับแหง่พระราชบัญญัตินี”้ (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุก

วรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569), มาตรา 7/2 บัญญัติว่า “ผูข้นส่งอาจก�าหนดใหส้ัญญารับขนมีเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิสู

งกว่าท่ีก�าหนดไว้ในพระราชบัญญัตินี ้หรือไม่มีเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิก็ได้”

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8195/2554 ผูส้่งลงลายมอืชื่อ ใต้ข้อความ ว่าตกลงตามข้อจ�ากัดความรับผดิ ด้านหลัง ใบรับขนทางอากาศ

และเว้นช่องราคาเพื่อการขนส่งไว้เพื่อไมต้่องเสียค่าระวางเพิ่ม ถือว่าแสดงความตกลงด้วยชัดแจ้งตาม ป.พ.พ. มาตรา 625 และข้อ

จ�ากัด 100 ดอลลาร์ต่อการขนส่งหรือ 20 ดอลลาร์ต่อกิโลกรัมระหว่างผูป้ระกอบธุรกิจด้วยกันไม่เป็นข้อสัญญาท่ีไม่เป็นธรรม (อ่าน

จาก deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569), ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 468/2551 ผูส้่งบอกสภาพและราคาของว่าเป็นนาฬิกา

แล้ว และไม่ได้ตกลงด้วยชัดแจ้งในข้อจ�ากัดด้านหลังใบรับขนทางอากาศ ข้อจ�ากัดเป็นโมฆะตามมาตรา 625 (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569), ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9855/2559 ข้อความ “สินค้า ท่ีไม่ ได้ประเมนิราคา เมื่อ เกิด

ความช�ารุดหรือเสียหายจะชดใช้ไม่เกิน 500 บาท” ท่ีผูส้่งไม่ได้ตกลงด้วยเป็นโมฆะตามมาตรา 625 (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4673/2553 ลูกจ้างของผูข้นส่ง ท่ีปลายทางน�าสินค้าไปส่งมอบให้ผูอ่ื้นท่ีไม่ใช่ผูร้ับตราส่ง ศาลฎีกาถือเป็น

ความประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรง เง่ือนไขจ�ากัดความรับผดิด้านหลังใบรับขนทางอากาศจึงใช้บังคับไม่ได้ตาม ป.พ.พ. มาตรา 373

(อ่าน จาก deka.supremecourt.or.th  15 ตุลาคม 2569), ค�าพิพากษา ศาลฎีกาท่ี 4674/2553 และ ท่ี 4672/2553 วินจิฉัย ท�านอง

เดียวกัน เมื่อ สินค้า สูญหาย เพราะ การ ทุจริต หรือ การ ส่ง ผดิ ท่ีอยู่  (อ่าน จาก deka.supremecourt.or.th  15 ตุลาคม 2569),  ค�า

พิพากษาศาลฎีกาท่ี 7970/2549 แม้ผูส้่งตกลงด้วยชัดแจ้งในข้อจ�ากัดความรับผดิ แต่เมื่อสินค้าสูญหายเพราะการทุจริตหรือความ

ประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรง ผูข้นส่งไม่อาจน�าข้อจ�ากัดมาใช้ได้ (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 17 บัญญัติว่า “บทบัญญัติมาตรา 15 และมาตรา 16 มิให้

ใช้บังคับ หากพิสูจน์ได้ว่าความเสียหายนั้นเป็นผลมาจากการกระท�าหรือละเว้นการกระท�าของผูข้นส่ง หรือลูกจ้างหรือตัวแทนของ

ผูข้นส่ง โดยจงใจก่อใหเ้กิดความเสียหาย หรือโดยละเลยไม่เอาใจใส่ท้ังท่ีรู้ว่าความเสียหายนั้นอาจเกิดขึ้นได้ ท้ังนี้ หากเป็นกรณีการ

กระท�าหรือละเว้นการกระท�าของลูกจ้างหรือตัวแทนของผูข้นส่ง ต้องพิสูจน์ได้ว่าลูกจ้างหรือตัวแทนของผูข้นส่งนั้นได้กระท�าภายใน

ขอบเขตหนา้ท่ีการงานของตน” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�า

ทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

อนสุัญญามอนทรีออล ข้อ 22 วรรค 3 “In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,

damage or delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless the consignor has made, at

the time when the package was handed over to the carrier, a special declaration of interest in delivery at destination

and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not

exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than the consignor’s actual interest in delivery at

destination.”, ข้อ 22 วรรค 5 “The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall not apply if it is

proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or agents, done with intent to

cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result; provided that, in the case of such

act or omission of a servant or agent, it is also proved that such servant or agent was acting within the scope of its

employment.” (ถ้อยค�าภาษาอังกฤษตามท่ีผนวกท้าย Carriage by Air Act 1961 ของสหราชอาณาจักร Schedule 1B

legislation.gov.uk อ่าน เมื่อ  15 ตุลาคม 2569), ตัวเลข 17 หนว่ย ใน ถ้อยค�า เดิม ของ ข้อ 22 วรรค 3 ปรับ ตาม กลไก ข้อ 24 ตาม

เชิงอรรถก่อนหนา้
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พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 54 บัญญัติว่า “การฟ้องเรียกค่าเสียหายในการรับขนคน

โดยสาร สัมภาระ และของ ไม่ว่าจะฟ้องในมลูคดีตามพระราชบัญญัตินี ้มลูหนี้ตามสัญญา หนี้ท่ีเกิดจากมลูละเมดิ หรือมลูหนี้อ่ืน จะ

กระท�าได้เฉพาะภายใต้บังคับแหง่เง่ือนไขและเกณฑ์จ�ากัดความรับผดิท่ีบัญญัติไว้ในพระราชบัญญัตินี้ ผูเ้สียหายไม่อาจได้รับค่า

เสียหายเชิงลงโทษ หรือค่าเสียหายอ่ืนท่ีมใิช่ค่าสินไหมทดแทนจากการฟ้องคดีตามวรรคหนึ่ง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการ

กฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 56/1 วรรคหนึ่ง บัญญัติว่า “การฟ้องเรียกร้องค่าเสียหาย

ในการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศท่ีอยู่ภายใต้อนสุัญญา โจทก์มีสิทธิเลือกท่ีจะเสนอค�าฟ้องในอาณาเขตของรัฐภาคีหนึ่งต่อ

ศาลซึ่งมีเขตอ�านาจ ดังต่อไปนี้ (1) ศาลท่ีผูข้นส่งมีภมูลิ�าเนา (2) ศาลท่ีผูข้นส่งมีสถานท่ีประกอบธุรกิจหลักต้ังอยู่ (3) ศาลท่ีผูข้นส่งมี

สถานท่ีประกอบธุรกิจซึ่งได้มีการท�าสัญญารับขน (4) ศาลในถ่ินปลายทาง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภา

เผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ  พ.ศ. 2558 มาตรา 56/4 บัญญัติ ว่า “คดี ท่ี เก่ียวกับ การ รับ ขน ทางอากาศ

ระหว่างประเทศ ถ้าโจทก์มีสิทธิท่ีจะเสนอค�าฟ้องในราชอาณาจักร ให้อยู่ในอ�านาจพิจารณาพิพากษาของศาลทรัพย์สินทางปัญญา

และการค้าระหว่างประเทศ” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุก

วรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 มาตรา 56/5 บัญญัติ ว่า “คู่สัญญาในสัญญารับขนของส�าหรับ

การรับขนทางอากาศอาจตกลงเป็นหนงัสือให้การระงับข้อพิพาทใด ๆ เก่ียวกับความรับผดิของผูข้นส่งตามพระราชบัญญัตินี้โดย

การ อนญุาโตตุลาการ ผูเ้รียกร้อง ค่าเสียหาย เก่ียวกับ การ รับ ขน ของ ส�าหรับ การ รับ ขน ทางอากาศ ระหว่างประเทศ ท่ีอยู่ ภายใต้

อนสุัญญา มีสิทธิเลือกให้มีการพิจารณาโดยการอนญุาโตตุลาการภายในเขตอ�านาจศาลใดศาลหนึ่งท่ีต้ังอยู่ในรัฐภาคี

ตามมาตรา 56/1 และถ้าเลือกให้มีการพิจารณาในราชอาณาจักร ให้อนญุาโตตุลาการหรือคณะอนญุาโตตุลาการใช้บทบัญญัติแหง่

พระราชบัญญัตินี้ ให้ถือว่าบทบัญญัติวรรคสองเป็นส่วนหนึ่งของข้อความหรือข้อตกลงเก่ียวกับการอนญุาโตตุลาการ และในกรณีท่ี

ข้อก�าหนดใด ๆ ของข้อความหรือข้อตกลงเก่ียวกับการอนญุาโตตุลาการขัดหรือแย้งกับบทบัญญัติดังกล่าว ย่อมเป็นโมฆะ” (ฉบับ

ของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีรัฐสภาเผยแพร่ parliament.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคกับแหล่งท่ีสองเมื่อ

15 ตุลาคม 2569)

อนสุัญญา มอนทรีออล ข้อ 29 “In the carriage of passengers,  baggage and cargo, any action for damages, however

founded, whether under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be brought subject to the

conditions and such limits of liability as are set out in this Convention without prejudice to the question as to who are

the  persons  who have  the  right  to  bring  suit  and what  are  their  respective  rights.  In  any  such action,  punitive,

exemplary or any other non-compensatory damages shall not be recoverable.” (ถ้อยค�า ภาษาอังกฤษ ตามท่ี ผนวก ท้าย

Carriage by Air Act 1961 ของสหราชอาณาจักร Schedule 1B legislation.gov.uk อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

El Al Israel Airlines, Ltd. v. Tsui Yuan Tseng, 525 U.S. 155 (1999) ศาลสูงสหรัฐอเมริกาพิพากษาวันท่ี 12 มกราคม 2542 (ค.ศ.

1999) วินจิฉัยว่าอนสุัญญาวอร์ซอมผีลเป็นช่องทางเดียวของการเรียกค่าเสียหาย ผูโ้ดยสารจึงฟ้องตามกฎหมายภายในไม่ได้เมื่อ

ข้อเท็จจริงไม่เข้าเง่ือนไขความรับผดิตามอนสุัญญา (law.cornell.edu อ่านเมื่อ 15 ตุลาคม 2569)

Steven Shavell, “Strict Liability versus Negligence”, The Journal of Legal Studies 9(1) (1980) 1-25, DOI

10.1086/467626 (ตรวจบรรณานกุรมกับ Crossref 15 ตุลาคม 2569)

George A. Akerlof, “The Market for ‘Lemons’: Quality Uncertainty and the Market Mechanism”, The Quarterly Journal

of Economics 84(3) (1970) 488-500, DOI 10.2307/1879431 (ตรวจบรรณานกุรมกับ Crossref 15 ตุลาคม 2569)

Lucian Arye Bebchuk and Steven Shavell, “Information and the Scope of Liability for Breach of Contract: The Rule of

Hadley v. Baxendale”, The Journal of Law, Economics, and Organization (1991), DOI 10.1093/

oxfordjournals.jleo.a037012 (ตรวจชื่อบทความ วารสาร ปี และ DOI กับ Crossref 15 ตุลาคม 2569 ระเบียน Crossref ไม่แสดง
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