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สินค้าเสียหายระหว่างขนสง่ทางเรือ:
ความรับผิดของผู้ขนสง่ การแจ้งความเสียหาย อายุความหนึ่งปี

และเพดานค่าเสียหาย

โดย เอกสยาม ชัยศร ท่ีปรึกษากฎหมาย

บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด

เนื้อหา นี้ เปน็ ข้อมลู กฎหมาย ท่ัวไป ไม่ ใช่ ความเหน็ ทางกฎหมาย เฉพาะ กรณี การพิจารณา แต่ละ เรื่อง ต้อง อาศยั

ข้อเท็จจริงและพยานหลักฐานของเรื่องนั้น ฉบับออนไลน์ท่ีปรับปรุงล่าสุดอยู่ท่ี https://

eksiamtradeinvestlaw.com/insights/sea-cargo-damage-claims/

สาระส�าคัญโดยสรุป

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ใช้กับการขนส่งทางทะเลเข้าและออกจากประเทศไทย

และใช้บังคับเสมอเมื่อคู่กรณีฝา่ยใดเปน็คนไทยหรือนติิบุคคลไทย แม้ใบตราส่งเลือกกฎหมายอ่ืน

ตามมาตรา 4

มาตรา 39 ให้ผูข้นส่งรับผดิเมื่อเหตุแหง่การสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าเกิดขึ้นในระหว่างท่ีของอยู่ใน

ความดูแลของตน ผูข้นส่งพ้นความรับผดิได้เมื่อพิสูจน์ข้อยกเว้นตามมาตรา 51 ถึงมาตรา 57

ผูร้ับตราส่งต้องแจ้งความเสียหายเปน็หนงัสือภายในหนึ่งวันท�าการถัดจากวันรับมอบ หรือภายในสิบหา้วัน

ส�าหรับความเสียหายท่ีมองไมเ่หน็จากภายนอก มฉิะนั้นกฎหมายสันนษิฐานว่าได้รับของครบและสภาพดี

ตามมาตรา 49

ต้องฟ้องคดีหรือเสนอข้อพิพาทต่ออนญุาโตตุลาการภายในหนึ่งปีนบัแต่วันส่งมอบตามมาตรา 46 และการ

ส่งมอบให้เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือตามมาตรา 40 (3) ก็เริ่มนบัอายุความแล้ว

• 

• 

• 

• 
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ความรับผดิถูกจ�ากัดไว้ท่ีหนึ่งหมื่นบาทต่อหนว่ยการขนส่ง หรือสามสิบบาทต่อกิโลกรัมของน�าหนกัสุทธ ิแล้ว

แต่ จ�านวน ใด มากกว่า ตามมาตรา 58 เว้นแต่ เข้า กรณี ตามมาตรา 60 เช่น แจ้ง ราคา ไว้ ใน ใบตราส่ง หรือ ผู้

ขนส่งละเลยท้ังท่ีรู้

กฎหมายท่ีใช้บังคับ: เมื่อใดคดีของท่านอยู่ใต้พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ใช้บังคับกับการขนส่งทางทะเลจากท่ีในประเทศไทยไป

ยัง ท่ีนอกประเทศไทย และจากท่ีนอกประเทศไทยมายัง ท่ีในประเทศไทย ตามมาตรา 4 ใบตราส่งเลือกใช้

กฎหมายต่างประเทศได้ แต่ถ้าคู่กรณีฝา่ยใดฝา่ยหนึ่งเปน็ผู้มีสัญชาติไทยหรือนติิบุคคลท่ีต้ังขึ้นตามกฎหมาย

ไทย พระราชบัญญัตินี้ยังใช้บังคับ

ค�าถามแรกเมื่อสินค้าเสียหายจึงไม่ใช่ว่าใครผดิ แต่เปน็ว่ากฎหมายฉบับใดก�าหนดสิทธิของท่าน ใบตราส่ง

(bill of lading - เอกสารท่ีผูข้นส่งออกให้เปน็หลักฐานการรับของและสัญญารับขน) ของสายการเดินเรือ

ส่วนใหญ่ มี ข้อก�าหนด ด้านหลัง ท่ี เลือก กฎหมาย ต่างประเทศ หรือ กฎเกณฑ์ ระหว่างประเทศ เช่น Hague

Rules หรือ Hague-Visby Rules (กฎเกณฑ์ ระหว่างประเทศ ว่าด้วย ใบตราส่ง)  มาตรา 4 ยอมรับ ข้อ เลือก

กฎหมายเช่นนั้น แต่ปดิท้ายด้วยข้อยกเว้นท่ีส�าคัญมากส�าหรับผูป้ระกอบการไทย

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 4

“พระราชบัญญัตินี้ให้ใช้บังคับแก่การขนส่งทางทะเลจากท่ีแหง่หนึ่งในราชอาณาจักรไปยังท่ีอีกแหง่หนึ่งนอกราช

อาณาจักร หรือจากท่ีแหง่หนึ่งนอกราชอาณาจักรมายังท่ีอีกแหง่หนึ่งในราชอาณาจักร เว้นแต่กรณีท่ีได้ระบุในใบ

ตราส่งว่าให้ใช้กฎหมายของประเทศอ่ืนหรือกฎหมายระหว่างประเทศบังคับก็ให้ เปน็ไปตามนั้น แต่แมว่้าจะได้

ระบุไว้เช่นนั้นก็ตาม ถ้าปรากฏว่าคู่กรณีฝา่ยหนึ่งฝา่ยใดเปน็ผู้มีสัญชาติไทยหรือเปน็นติิบุคคลท่ีจัดต้ังขึ้นตาม

กฎหมายไทย ก็ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้บังคับ

การขนส่งของทางทะเลภายในราชอาณาจักร ถ้าได้ตกลงกันเปน็หนงัสือว่าให้ใช้พระราชบัญญัตินี้บังคับ ก็ให้ใช้

พระราชบัญญัตินี้บังคับโดยอนโุลม

ในกรณีท่ีเปน็การขนส่งโดยไม่คิดค่าระวาง ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิตามพระราชบัญญัตินี้ แต่ถ้ามีการออกใบตราส่ง

ใบรับของ หรือเอกสารอ่ืนท�านองเดียวกันผูข้นส่งต้องจดแจ้งไว้ในใบตราส่ง ใบรับของ หรือเอกสารอ่ืนนั้น ว่าผู้

ขนส่งไมต้่องรับผดิ มฉิะนั้นจะยกขึ้นใช้ยันบุคคลภายนอกซึ่งเปน็ผูร้ับตราส่ง หรือรับโอนสิทธิตามใบตราส่ง ใบรับ

ของ หรือเอกสารดังกล่าวมไิด้”

• 
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ผลในทางปฏิบัติคือ ผูน้�าเข้าหรือผูส้่งออกท่ีเปน็บริษัทไทยแทบทุกรายอยู่ใต้พระราชบัญญัตินี้ แม้ใบตราส่ง

จะเขียนว่าใช้กฎหมายอังกฤษหรือกฎหมายของประเทศท่ีสายการเดินเรือต้ังอยู่1 ข้อก�าหนดด้านหลังใบตรา

ส่งยังมคีวามหมาย เพราะข้อตกลงท่ีให้ประโยชน์แก่เจ้าของสินค้ามากกว่ากฎหมาย เช่น เพดานความรับผดิ

ท่ีสูงกว่า อาจใช้ได้ตามมาตรา 60 (2) แต่ข้อก�าหนดท่ีลดความรับผดิของผูข้นส่งลงต�ากว่ากฎหมายต้องตรวจ

กับมาตรา 17 ซึ่งก�าหนดให้ข้อก�าหนดบางประเภทในสัญญารับขนตกเปน็โมฆะ

ข้อยกเว้นท่ีต้องรู้คือมาตรา 5 ซึ่งไม่ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้ กับการขนส่งตามสัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุก

ของเรือ (charter party - สัญญาเช่าเหมาเรือท้ังล�าหรือบางส่วน) แต่ถ้ามีการออกใบตราส่งส�าหรับของท่ีขน

ตามสัญญาเช่าเหมานั้น หนา้ท่ีและสิทธิระหว่างผูข้นส่งกับผูร้ับตราส่ง ท่ีมใิช่ผูเ้ช่าเหมาให้ เปน็ไปตามพระ

ราชบัญญัติ นี2้ ผูซ้ื้อ สินค้า เท กอง (bulk cargo - สินค้า ท่ี บรรทุก โดย ไม่ บรรจุหบีหอ่ เช่น ธญัพืช แร่ หรือ

น�ามนั) ท่ี ถือ ใบตราส่ง จึง ยัง ได้รับ ความ คุ้มครอง ตามกฎหมาย นี้  ส่วน ผูเ้ช่า เหมา เรือ เอง ต้อง กลับ ไป อ่าน

สัญญาเช่าเหมาเปน็หลัก

เมื่อสัญญารับขนครอบคลุมท้ังทางทะเลและทางบก เช่น การรับสินค้าจากโรงงานในต่างประเทศแล้วส่งถึง

คลังสินค้าในกรุงเทพมหานคร มาตรา 6 ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้ เฉพาะช่วงการขนส่งทางทะเล ช่วงทางบก

ยังอยู่ใต้กฎหมายรับขนในประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชยห์รือกฎหมายการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

การระบุใหไ้ด้ ว่าความเสียหายเกิดในช่วงใดจึงก�าหนดท้ังกฎหมายท่ี ใช้ อายุความ และเพดานค่าเสียหาย

หาก ท่าน ก�าลัง ร่าง หรือ ทบทวน สัญญาซื้อขาย และ เง่ือนไข การ ส่งมอบ หนา้ ตรวจ สัญญา การค้า ระหว่าง

ประเทศอธบิายข้อเลือกกฎหมายและข้อระงับข้อพิพาทท่ีควรวางไว้ต้ังแต่ต้น

ใครต้องรับผิด: ผู้ขนสง่ ผู้ขนสง่อ่ืน และผู้รับจัดการขนสง่

มาตรา 3 แยก “ผูข้นส่ง” ซึ่งท�าสัญญารับขนกับผูส้่งของ ออกจาก “ผูข้นส่งอ่ืน” ซึ่งได้รับมอบหมายให้ขนส่ง

จริงในช่วงใดช่วงหนึ่ง มาตรา 43 ให้ผูข้นส่งยังต้องรับผดิแม้มอบหมายผูอ่ื้นขนส่ง และมาตรา 45 ให้ผูข้นส่ง

กับผูข้นส่งอ่ืนท่ีต้องรับผดิในกรณีเดียวกันเปน็ลูกหนีร้่วม ผูร้ับจัดการขนส่งท่ีออกใบตราส่งในนามตนหรือได้

ส่วนต่างค่าขนส่งมกัถูกถือเปน็ผูข้นส่ง

ในการค้าระหว่างประเทศ เจ้าของสินค้าไมค่่อยท�าสัญญากับเจ้าของเรือโดยตรง สายโซ่ท่ีพบบ่อยคือ ผูข้าย

ติดต่อผูร้ับจัดการขนส่ง (freight forwarder - ผูร้ับจัดการขนส่ง) ผูร้ับจัดการขนส่งออกใบตราส่งของตนเอง

(house bill of lading - ใบตราส่งท่ีผู้รวบรวมสินค้าออก) แล้วจองระวางกับสายการเดินเรือซึ่งออกใบตรา

ส่งอีกฉบับ (master bill of lading - ใบตราส่งของสายการเดินเรือ) ปลายทางอาจมีผูร้ับจัดการขนส่งอีกราย

หนึ่งรับช่วงต่อ การหาจ�าเลยท่ีถูกต้องจึงต้องไล่ตามเอกสาร ไม่ใช่ตามชื่อบริษัทท่ีติดต่อกันทางอีเมล
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 43

“แมว่้า ผูข้นส่ง จะ ได้ มอบหมาย ให้ ผูข้นส่ง อ่ืน ท�า การขนส่ง ของ ท่ี ตน รับ ขน ผูข้นส่ง ก็ ยังคง ต้อง รับผดิ เพื่อ การ

สูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าแหง่ของนั้น และจะต้องรับผดิเพื่อการกระท�าของผูข้นส่งอ่ืนรวมท้ังลูกจ้าง

และตัวแทนของผูข้นส่งอ่ืน ซึ่งได้กระท�าไปภายในทางการท่ีจ้าง หรือภายในขอบอ�านาจของการเปน็ตัวแทนนั้น

ด้วย”

มาตรา 43 ปดิช่องท่ีผูข้นส่งจะปฏิเสธว่าตนเพียงจัดหาเรือให้ ผูข้นส่งต้องรับผดิเพื่อการกระท�าของผูข้นส่ง

อ่ืน ลูกจ้าง และตัวแทนของผูข้นส่งอ่ืนด้วย3 ขณะท่ีมาตรา 44 น�าบทความรับผดิมาใช้กับผูข้นส่งอ่ืนเฉพาะ

ช่วง ท่ี ตน ได้ รับมอบหมาย และมาตรา 45 ท�าให้ ท้ังสองฝา่ย เปน็ ลูกหนีร้่วม4 เจ้าของ สินค้า จึง ฟ้อง ได้ ท้ัง คู่

สัญญาของตนและผู้ ท่ีถือสินค้าอยู่จริงขณะเกิดความเสียหาย และเรียกให้ช�าระเต็มจ�านวนจากรายใดราย

หนึ่งก็ได้ภายในเพดานของกฎหมาย

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9541/2555

ผูข้ายติดต่อบริษัทหนึ่งให้ขนส่งสินค้า บริษัทนั้นว่าจ้างหา้งหุน้ส่วนรายท่ีสอง และรายท่ีสองว่าจ้างรายท่ีสามขน

ส่งต่อ ศาลฎีกา วินจิฉัย ว่า บริษัท แรก ซึ่ง ได้เงิน ส่วน ต่าง ค่าขนส่ง เปน็ ของ ตนเอง รับจ้าง ขนส่ง เพื่อ บ�าเหนจ็ เปน็

ทางการค้าปกติ จึงเปน็ผูข้นส่ง และทุกทอดท่ีรับจ้างขนส่งต้องร่วมกันรับผดิ ผู้ท่ีออกใบตราส่งในนามตนในฐานะ

ผูข้นส่งต้องร่วมรับผดิกับผูข้นส่งอ่ืนท่ีสินค้าหายไปในระหว่างความดูแล ส่วนตัวแทนท่ีไม่ได้ท�าสัญญาขนส่งแทน

ตัวการไมต้่องรับผดิ5

ค�าพิพากษานี้ให้เกณฑ์ท่ีใช้ได้จริงสองข้อ ข้อแรก ผูร้ับจัดการขนส่งท่ีเสนอราคาเหมา รับส่วนต่าง และออก

เอกสารขนส่งในนามตน มีความเสี่ยงสูง ท่ีจะถูกถือเปน็ผูข้นส่ง ไม่ ใช่ เพียงตัวแทน ข้อ ท่ีสอง ผู้ ท่ีท�าหนา้ท่ี

เพียงประสานงาน จองระวาง หรือรับช�าระค่าระวางแทนผูข้นส่ง ต่างประเทศ อาจเปน็เพียงตัวแทนซึ่ง ไม่

ต้องรับผดิเปน็ส่วนตัว ศาลฎีกาจะดูบทบาทท่ีท�าจริงและเอกสารท่ีออก ไม่ได้ดูชื่อประเภทธุรกิจ

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8973/2553

ผู้ ท่ีรับมอบหมายจากผูข้นส่งให้ขนสินค้าจากท่าเรือสิงคโปร์มาท่าเรือแหลมฉบัง แล้วขนตู้ไปลานพักสินค้าลาด

กระบัง เพื่อรอส่งมอบ เปน็ผูข้นส่ง อ่ืนตามมาตรา 3 ตู้ สินค้ามี รูรั่วและถูกเก็บในท่ีไม่ปลอดภัย น�าซึมเข้าท�าให้

สินค้าเปยีกเสียหายก่อนส่งมอบ ผูข้นส่งอ่ืนจึงต้องร่วมรับผดิกับผูข้นส่ง6

คดีนี้แสดงว่าช่วงความดูแลของผูข้นส่งอ่ืนไม่จ�ากัดอยู่บนเรือ การขนตู้จากท่าเรือไปลานพักสินค้าท่ีอยู่ใน

ขอบเขตงานท่ีได้รับมอบหมายก็อยู่ในช่วงท่ีต้องรับผดิ เมื่อท่านรวบรวมเอกสาร ควรขอท้ังใบตราส่งของผู้

รับ จัด การขนส่ง และ ของ สายการเดินเรือ ใบรับ ตู้  (equipment interchange receipt - เอกสาร รับ ส่ง ตู้ ท่ี

บันทึกสภาพตู้) และบันทึกการเคล่ือนย้ายตู้ท่ีลานพัก เพื่อชี้ได้ว่าใครถือตู้อยู่ในแต่ละช่วงเวลา
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หลักความรับผิดตามมาตรา 39 และชว่งเวลาท่ีของอยู่ในความดูแล

มาตรา 39 ให้ผูข้นส่งรับผดิเพื่อความเสียหายจากการท่ีของสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า เมื่อเหตุเกิด

ขึ้นในระหว่างท่ีของอยู่ในความดูแลของตน ช่วงความดูแลเริ่มเมื่อผูข้นส่งรับของ ณ ท่าต้นทาง และสิ้นสุด

เมื่อส่งมอบตามมาตรา 40 ซึ่งรวมการมอบให้เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือท่ีกฎหมายท้องถ่ินบังคับ เจ้าของสินค้าพิสูจน์

เพียงว่าความเสียหายเกิดในช่วงนี ้ไมต้่องพิสูจน์ว่าผูข้นส่งประมาท

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 39

“ภายใต้ บังคับมาตรา 51 มาตรา 52 มาตรา 53 มาตรา 54 มาตรา 55 มาตรา 56 และมาตรา 58 ผูข้นส่ง ต้อง

รับผดิเพื่อความเสียหายอันเปน็ผลจากการท่ีของซึ่งได้รับมอบจากผูส้่งของ สูญหาย เสียหาย หรือมีการส่งมอบ

ชักช้า ถ้าเหตุแหง่การสูญหาย เสียหาย หรือการส่งมอบชักช้านั้นได้เกิดขึ้นในระหว่างท่ีของดังกล่าวอยู่ในความ

ดูแลของตน

เพื่อประโยชน์แหง่มาตรานี้ ให้ถือว่าของอยู่ในความดูแลของผูข้นส่งนบัต้ังแต่เวลาท่ีผูข้นส่งได้รับของนั้นไว้จากผู้

ส่งของ หรือตัวแทนผูส้่งของหรือจากเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลใด ๆ ซึ่งกฎหมายหรือกฎข้อบังคับท่ีใช้อยู่ ณ ท่าต้นทาง

ท่ีบรรทุกของลงเรือก�าหนดให้ผูส้่งของต้องมอบของท่ีจะขนส่งไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลดังกล่าวจนถึงเวลาท่ีผู้

ขนส่งส่งมอบของนั้น ณ ท่าปลายทางหรือท่ีหมายปลายทางตามท่ีก�าหนดไว้ในมาตรา 40”

โครงสร้างของมาตรา 39 คือความรับผดิโดยข้อสันนษิฐาน เจ้าของสินค้าไมต้่องชี้ว่าลูกเรือคนใดท�าผดิหรือ

เครนตัวใดช�ารุด เพียงแสดงว่าส่งมอบของในสภาพดีและได้รับคืนในสภาพเสียหายหรือไม่ครบ ภาระจึงย้าย

ไปท่ีผูข้นส่งให้พิสูจน์ข้อยกเว้น7 หลักฐานชิ้นส�าคัญท่ีสุดจึงเปน็ใบตราส่งท่ีไม่มีข้อสงวนเรื่องสภาพภายนอก

(clean bill of lading - ใบตราส่งท่ีไม่มีหมายเหตุว่าของช�ารุด) เพราะเปน็หลักฐานว่าผูข้นส่งรับของไว้ใน

สภาพดี

จุดสิ้นสุดของความดูแลก�าหนดไว้ในมาตรา 40 ซึ่งมีสามกรณี การมอบให้ผูร้ับตราส่ง การจัดการตามสัญญา

กฎหมาย หรือประเพณี ณ ท่าปลายทางเมื่อผูร้ับตราส่งไม่มารับ และการมอบไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลท่ี

กฎหมายหรือข้อบังคับของท่าปลายทางก�าหนด8
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 40

“ในกรณีดังต่อไปนี ้ให้ถือว่าผูข้นส่งได้ส่งมอบของซึ่งตนได้รับไว้แล้ว

(1) ผูข้นส่งได้มอบของให้แก่ผูร้ับตราส่งแล้ว

(2) ในกรณีท่ีผูร้ับตราส่งไม่มารับของจากผูข้นส่ง ผูข้นส่งได้จัดการอย่างหนึ่งอย่างใดแก่ของนั้นตามท่ีก�าหนดไว้

ในสัญญารับขนของทางทะเล หรือตามกฎหมายท่ีใช้บังคับ หรือประเพณีทางการค้า ท่ี ถือปฏิบัติ กันอยู่ ณ ท่า

ปลายทางแล้ว หรือ

(3) ผูข้นส่ง ได้มอบของไว้ กับ เจ้าหนา้ท่ีหรือ บุคคลใด ๆ ซึ่งกฎหมายหรือกฎข้อบังคับ ท่ี ใช้ อยู่ ณ ท่าปลายทาง

ก�าหนดให้ผูข้นส่งต้องมอบของท่ีขนถ่ายขึ้นจากเรือไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลดังกล่าว”

นอกจากหลักความรับผดิ กฎหมายยังวางหนา้ท่ีเชิงบวกไว้ มาตรา 8 ให้ผูข้นส่งท�าให้เรือพร้อมเดินทะเล จัด

คนประจ�าเรือและอุปกรณ์ และจัดระวางบรรทุกให้เหมาะกับสินค้า เช่น หอ้งเย็น ก่อนบรรทุกหรือก่อนเรือ

ออก ส่วนมาตรา 10 ให้ผูข้นส่งใช้ความระมดัระวังในการบรรทุก ยกขน เคล่ือนย้าย เก็บรักษา ดูแล และขน

ถ่าย9 ส�าหรับ สินค้า แช่เย็น บันทึก อุณหภมูิ ของ ตู้  (reefer log - ข้อมลู อุณหภมูิ ท่ี ตู้ แช่เย็น บันทึก ไว้) คือ

หลักฐานโดยตรง ว่าผูข้นส่งปฏิบัติตามมาตรา 8 (3) และมาตรา 10 หรือไม่ และควรขอทันที เมื่อพบความ

เสียหาย

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 15502/2556

ผูส้่งของมอบสินค้า ให้ผูข้นส่งครบถ้วน แต่ เมื่อ เรือ ถึงปลายทางสินค้าสูญหาย ท้ังหมด ศาลฎีกา ถือว่า เหตุแหง่

ความเสียหายเกิดในระหว่างท่ีสินค้าอยู่ในความดูแลของผูข้นส่ง ซึ่งรับขนแบบ CFS/CFS (ผูข้นส่งบรรจุสินค้าเข้า

ตู้และน�าออกจากตู้เอง) และไม่ปรากฏเหตุยกเว้นตามมาตรา 51 ถึงมาตรา 57 ผูข้นส่งจึงต้องรับผดิ

ตามมาตรา 39 และมาตรา 43 ศาลยังวินจิฉัยว่าผูท้รงใบตราส่งโดยชอบมีสิทธิเรียกค่าเสียหายได้แม้มไิด้เปน็คู่

สัญญารับขน10

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 69/2556

ท่อทองแดงหนกักว่าสามพันกิโลกรัมหายไปจากตู้สินค้าโดยมีถุงทรายท่ีพิมพ์ภาษาไทยใส่แทน ดวงตราผนกึตู้ยัง

เรียบร้อย แต่ผู้ส�ารวจทดลองถอดนอตด้านข้างแล้วเปดิประตูตู้ ได้โดยไมต้่องตัดตรา ศาลฎีกาฟังว่าสินค้าหาย

ขณะอยู่ท่ีท่าเรือแหลมฉบังในความดูแลของผูข้นส่ง และเมื่อผูข้นส่งมไิด้น�าสืบข้อยกเว้นตามมาตรา 51

และมาตรา 52 จึงต้องรับผดิ11
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คดีถุงทรายสอนว่า ตราผนกึตู้ท่ีไม่ถูกตัด (container seal - ดวงตราผนกึตู้สินค้า) ไม่ได้พิสูจน์ว่าไม่มีใครเปดิ

ตู้ รายงานผู้ส�ารวจท่ีทดลองวิธีเปดิตู้จริง ภาษาบนถุงทราย น�าหนกัตู้ท่ีชั่ง ณ จุดต่าง ๆ และแผนผงัการวางตู้

ล้วนเปน็พยานแวดล้อมท่ีศาลใช้ระบุช่วงเวลาท่ีสินค้าหาย การรักษาสภาพตู้และหลักฐานไว้ก่อนเปดิตู้ จึง

ส�าคัญเท่ากับการแจ้งความเสียหาย

ด้าน กลับ ของ หลัก เดียวกัน คือ เมื่อ ความดูแล สิ้นสุด แล้ว  ผูข้นส่ง ไมต้่อง รับผดิ ใน สิ่ง ท่ีเกิด ภายหลัง  ค�า

พิพากษา ศาลฎีกาท่ี 12708/2555 วินจิฉัย ว่า เมื่อ ยก ตู้ ขึ้น จาก เรือ ไป วาง ท่ี ลาน พัก สินค้า ของ การ ท่าเรือ

ฮ่องกงแล้ว ตู้ไม่อยู่ในความดูแลของผูข้นส่งอ่ืน เพลิงไหม้ท่ีพบหลังลากตู้ไปโรงพักสินค้าจึงไม่ใช่ความรับผดิ

ตามมาตรา 39 และ ค�าพิพากษา ศาลฎีกาท่ี 2586/2543 วินจิฉัย ว่า การขนส่ง แบบ CY/CY (ผูส้่ง ของ บรรจุ

และผนกึตู้เอง ผูข้นส่งรับและส่งมอบท้ังตู้) สิ้นสุดเมื่อส่งตู้ให้ท่าเรือปลายทางตามระเบียบของท่าเรือ12 ผูร้ับ

ตราส่งท่ีปล่อยตู้ค้างท่ีท่าเรือนานจึงรับความเสี่ยงช่วงนั้นเอง และควรตรวจว่าผูใ้ดถือตู้อยู่ในวันท่ีเกิดเหตุ

ข้อยกเว้นความรับผิดตามมาตรา 51 ถึงมาตรา 53 และภาระการพิสูจน์

ผูข้นส่งพ้นความรับผดิเมื่อพิสูจน์ได้ว่าความเสียหายเกิดจากเหตุตามมาตรา 52 เช่น เหตุสุดวิสัย ภยันตราย

แหง่ท้องทะเล การบรรจุหบีหอ่ไม่เหมาะสมของผูส้่งของ หรือสภาพแหง่ของนั้นเอง ภาระพิสูจน์อยู่ท่ีผูข้นส่ง

ยกเว้นกรณีอัคคีภัยตามมาตรา 53 ซึ่งผูเ้รียกร้องต้องพิสูจน์ว่าไฟเกิดจากความผดิของผูข้นส่ง ศาลฎีกาไม่ถือ

พายุท่ีคาดหมายได้เปน็เหตุสุดวิสัย
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 52

“ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า ถ้าพิสูจน์ได้ ว่าการสูญหาย เสียหาย หรือส่ง

มอบชักช้านั้นเกิดขึ้นหรือเปน็ผลจาก

(1) เหตุสุดวิสัย

(2) ภยันตรายหรืออุบัติเหตุแหง่ท้องทะเลหรือนา่นน�าท่ีใช้เดินเรือได้

(3) การสงครามหรือการสู้รบของกองก�าลังติดอาวุธ

(4) สงครามกลางเมอืง การจลาจล การก่อการร้าย หรือการก่อการวุ่นวายในบ้านเมอืง

(5) การ ยึด การ จับ การ หนว่งเหนีย่ว หรือ การ แทรกแซง ด้วย ประการ ใด ๆ ซึ่ง กระท�า ต่อเรือ โดย ผูม้อี�านาจ

ปกครองรัฐหรือดินแดนหรือตามบทบัญญัติแหง่กฎหมาย แต่ท้ังนี้ ต้องไม่เปน็เหตุมาจากความผดิหรือประมาท

เลินเล่อของผูข้นส่ง

(6) การใช้มาตรการปอ้งกันและปราบปรามโรคติดต่อ

(7) การนดัหยุดงาน การปดิงานงดจ้าง การผละงาน หรือการจงใจท�างานล่าช้า ท่ีท่าเรือ ซึ่งการกระท�าดังกล่าว

เปน็อุปสรรคแก่การบรรทุกหรือขนถ่ายของหรือเปน็อุปสรรคแก่การท่ีเรือจะเข้าหรือออกจากท่าเรือนั้น

(8) การกระท�าของโจรสลัด

(9) ความผดิของผูส้่งของหรือผูร้ับตราส่ง เช่น การบรรจุหบีหอ่ หรือรวมมดัไม่มั่นคงแข็งแรงหรือไม่เหมาะสมกับ

สภาพแหง่ของ การท�าเครื่องหมายท่ีของหรือหบีหอ่ไม่ชัดเจนหรือไม่เพียงพอ

(10) สภาพแหง่ของนั้นเอง

(11) ความ ช�ารุด บกพร่อง ของ เรือ ท่ี แฝง อยู่ ภายใน ซึ่ง ไม่ อาจ พบเหน็ หรือ ทราบ ได้ ด้วย การ ตรวจสอบ อย่าง

ระมดัระวังและโดยใช้ฝมีอืเท่าท่ีเปน็ธรรมดาและสมควรจะต้องใช้ส�าหรับผูป้ระกอบอาชีพตรวจเรือ

(12) ความผดิพลาดในการเดินเรืออันเกิดจากความบกพร่องในการปฏิบัติหนา้ท่ีหรือตามค�าสั่งของผู้น�าร่อง

(13) เหตุ อ่ืน ใด ท่ี มใิช่ ความผดิ หรือ ประมาทเลินเล่อ หรือ อยู่ ใน ความ รู้เหน็ ของ ผูข้นส่ง และ มใิช่ ความผดิ หรือ

ประมาทเลินเล่อของตัวแทนหรือลูกจ้างของผูข้นส่ง”

ถ้อยค�า “ถ้าพิสูจน์ได้ว่า” วางภาระไว้ท่ีผูข้นส่งอย่างชัดแจ้ง13 รายการท้ังสิบสามอนมุาตราดูกว้าง แต่แต่ละ

รายการต้องมีความสัมพันธ์เชิงเหตุผลกับความเสียหาย และอนมุาตรา (13) ปดิท้ายด้วยเง่ือนไขว่าเหตุนั้น

ต้องไม่ใช่ความผดิหรือประมาทเลินเล่อของผูข้นส่ง ตัวแทน หรือลูกจ้าง ข้อยกเว้นท่ีผูข้นส่งอ้างบ่อยในคดี

สินค้าคือ (2) ภยันตรายแหง่ท้องทะเล (9) การบรรจุหบีหอ่ไม่เหมาะสม และ (10) สภาพแหง่ของ เช่น สินค้า

เกษตรท่ีเกิดความชื้นในตัวเอง
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มาตรา 51 เก่ียวกับความไม่พร้อมเดินทะเลตามมาตรา 8 วรรคหนึ่ง ผูข้นส่งพ้นความรับผดิถ้าพิสูจน์ว่าได้

ปฏิบัติตาม มาตรฐาน ผูป้ระกอบอาชีพ ในมาตรา 8 วรรค สอง หรือ ได้ แก้ ไขความ บกพร่อง ท่ีเกิด ภายหลัง

ตามมาตรา 9 แล้ว ส่วนมาตรา 53 กลับภาระในกรณีอัคคีภัย ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิ เว้นแต่ผูเ้รียกร้องพิสูจน์

ได้ว่าไฟเกิดจากความผดิหรือประมาทเลินเล่อของผูข้นส่ง ตัวแทน หรือลูกจ้าง14 คดีเพลิงไหม้ในตู้สินค้าจึง

ต้องเตรียมพยานผูเ้ชี่ยวชาญด้านต้นเพลิงต้ังแต่ต้น ไม่ใช่รอให้ผูข้นส่งอธบิาย

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4581/2552

พายุไหเ่ยี่ยนเกิดเปน็ประจ�าในทะเลจีนใต้ และไม่ ใช่พายุ ท่ี รุนแรงจนมิอาจคาดหมาย นายเรือทราบพยากรณ์

อากาศก่อนออกเรือ และอาจหลีกเล่ียงได้ด้วยการหยุดรอให้คล่ืนลมสงบ ศาลฎีกาจึงไม่ถือเปน็เหตุสุดวิสัยหรือ

ภยันตรายแหง่ท้องทะเลตามมาตรา 52 ผูข้นส่งต้องรับผดิในการสูญหายท่ีเกิดระหว่างของอยู่ในความดูแล15

เกณฑ์ท่ีศาลใช้มีสามส่วน ความถ่ีของภัยในเส้นทางนั้น ความรุนแรงเทียบกับท่ีคาดหมายได้ และการท่ีนาย

เรือรู้หรือควรรู้ล่วงหนา้แล้วเลือกเผชิญ เมื่อผูข้นส่งอ้างคล่ืนลม ท่านควรขอสมดุปูมเรือ (deck log - บันทึก

การเดินเรือประจ�าวัน) ข้อมลูพยากรณ์อากาศท่ีเรือได้รับ และเส้นทางเดินเรือจริง เพื่อเทียบกับเกณฑ์นี้

ข้อยกเว้นเรื่องการบรรจุหบีหอ่ขึ้นอยู่กับว่าใครบรรจุ ในการขนส่งแบบ CFS/CFS ผูข้นส่งบรรจุสินค้าเข้าตู้

เองจึงต้องตรวจตู้ให้เหมาะกับสินค้า ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1273/2554 วินจิฉัยว่าผูข้นส่งท่ีน�าตู้หลังคารั่ว

มาบรรจุสินค้าท้ังท่ี รู้ ว่าอาจเกิดความเสียหาย ไม่อาจอ้างข้อจ�ากัดความรับผดิได้เลย16 ส่วนการขนส่งแบบ

CY/CY ผูส้่งของบรรจุตู้เอง ผูข้นส่งจึงมโีอกาสอ้างอนมุาตรา (9) มากกว่า เจ้าของสินค้าท่ีบรรจุตู้เองควรเก็บ

ภาพถ่ายการบรรจุ วัสดุกันชื้น และการยึดสินค้าไว้ทุกครั้ง

การแจ้งความเสียหายตามมาตรา 49 และก�าหนดเวลาท่ีสั้นท่ีสุดในคดี

เมื่อรับมอบสินค้า ผูร้ับตราส่งต้องส�ารวจสภาพร่วมกับผูข้นส่ง หรือส่งค�าบอกกล่าวเปน็หนงัสือก่อนรับมอบ

หรือภายในหนึ่งวันท�าการถัดจากวันรับมอบ ถ้าความเสียหายมองไมเ่หน็จากภายนอก ต้องแจ้งภายในสิบหา้

วัน มฉิะนั้นกฎหมายสันนษิฐาน ว่าผูข้นส่งส่งมอบของครบและสภาพดีตามใบตราส่ง ส�าหรับการส่งมอบ

ชักช้า ต้องแจ้งภายในหกสิบวัน มฉิะนั้นสิทธเิรียกร้องสิ้นไป

บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด | เลขประจ�าตัวผูเ้สียภาษีอากร 0105569142001
300/90 พรีเมยีมเพลส ถนนนวมนิทร์ แขวงนวมนิทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10240
โทรศพัท์ 081 654 5922 | contact@eksiamlegal.com | eksiamlegal.com
ฉบับออนไลน ์https://eksiamtradeinvestlaw.com/insights/sea-cargo-damage-claims/

หน้า 9 จาก 25



พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 49

“เมื่อผูร้ับตราส่งได้รับมอบของจากผูข้นส่งหรือจากบุคคลตามมาตรา 40 (3) ไว้แล้ว ให้สันนษิฐานไว้ก่อนว่าผู้

ขนส่งได้มอบของซึ่งมีสภาพ จ�านวน น�าหนกั และรายละเอียดอ่ืน ๆ ตรงตามท่ีระบุไว้ในใบตราส่ง หรือถ้าไม่ได้

ออกใบตราส่งให้ไว้แก่กันให้สันนษิฐานว่าได้ส่งมอบของซึ่งมีสภาพดี แล้วแต่กรณี เว้นแต่

(1) ผูร้ับตราส่งหรือบุคคลตามมาตรา 40 (3) และผูข้นส่งได้ท�าการส�ารวจ หรือตรวจสภาพของร่วมกันและจด

แจ้งการสูญหายหรือเสียหายไว้แล้วก่อนท่ีผูร้ับตราส่งจะรับมอบของ

(2) ในกรณีท่ีไม่มีการส�ารวจหรือตรวจสภาพของร่วมกันตาม (1) ผูร้ับตราส่งได้ส่งค�าบอกกล่าวเปน็หนงัสือแก่ผู้

ขนส่ง ณ ท่าปลายทางก่อนรับมอบของตามวรรคหนึ่ง หรือภายในหนึ่งวันท�าการถัดจากวันรับมอบของว่ามีของ

สูญหายหรือเสียหาย พร้อมท้ังแจ้งถึงสภาพการสูญหายหรือเสียหายนั้น ๆ ด้วย หรือในกรณีท่ีการสูญหาย หรือ

เสียหายไม่อาจพบหรือเหน็ได้จากการตรวจสภาพภายนอกแหง่ของนั้น ผูร้ับตราส่งได้ส่งค�าบอกกล่าวภายในสิบ

หา้วันนบัแต่วันรับมอบของ”

มาตรา 49 ไม่ได้ท�าให้สิทธเิรียกร้องสิ้นไปเมื่อแจ้งไม่ทัน ผลคือข้อสันนษิฐานท่ีเปน็คุณแก่ผูข้นส่ง17 เจ้าของ

สินค้ายังพิสูจน์หกัล้างได้ แต่ต้องใช้พยานท่ีหนกัขึ้นมาก เช่น รายงานผู้ส�ารวจอิสระท่ีตรวจทันที หรือพยาน

ท่ีระบุได้ ว่าความเสียหายมีอยู่ ก่อนรับมอบ ในทางกลับกัน การส่งค�าบอกกล่าวภายในก�าหนดไม่ ได้พิสูจน์

ความรับผดิของผูข้นส่ง เพียงปอ้งกันไม่ให้ข้อสันนษิฐานตามมาตรา 49 ท�างานต่อท่าน

การส่งมอบชักช้าแตกต่างออกไป มาตรา 48 บัญญัติว่าสิทธเิรียกร้องค่าเสียหายจากการส่งมอบชักช้า “ย่อม

สิ้น ไป” ถ้า ผูร้ับตราส่ง ไม่ ส่ง ค�าบอกกล่าว เปน็ หนงัสือ ภายใน หกสิบ วัน นบั แต่วัน รับมอบ18 ผล นี้ รุนแรง

กว่ามาตรา 49 เพราะไม่ใช่ข้อสันนษิฐาน แต่เปน็การสิ้นสิทธิ ความหมายของ “ชักช้า” อยู่ในมาตรา 41 คือ

ไม่ส่งมอบภายในเวลาท่ีตกลง หรือถ้าไม่ได้ตกลง ไม่ส่งมอบภายในเวลาอันควรเมื่อค�านงึถึงพฤติการณ์ วันท่ี

เรือคาดว่าจะถึง (ETA - estimated time of arrival - วันท่ีคาดว่าเรือจะถึง) ในใบจองระวางมกัไม่ใช่ก�าหนด

เวลาส่งมอบท่ีผกูพัน ผูน้�าเข้าท่ีต้องการก�าหนดเวลาแนน่อนควรตกลงไว้เปน็ลายลักษณ์อักษร

ค�าบอกกล่าวท่ีใช้ได้ควรระบุเลขท่ีใบตราส่ง ชื่อเรือและเท่ียวเรือ หมายเลขตู้และตราผนกึ รายการสินค้าท่ี

สูญหายหรือเสียหาย สภาพความเสียหายโดยย่อ และสงวนสิทธเิรียกร้องท้ังปวง ส่งถึงผูข้นส่งท่ีท่าปลายทาง

และ ผูข้นส่ง อ่ืน ท่ี เก่ียวข้อง ด้วย วิธี ท่ี พิสูจน์ การ รับได้ การเขียน หมายเหตุ บน ใบรับสินค้า ของ ท่าเรือ เพียง

อย่างเดียวอาจไม่ถึงมอืผูข้นส่ง
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อายุความหนึ่งปีตามมาตรา 46 และการขยายด้วยความยินยอม

สิทธเิรียกร้องค่าเสียหายเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า ต้องฟ้องต่อศาลหรือเสนอต่อ

อนญุาโตตุลาการภายในหนึ่งปีนบัแต่วันท่ีผูข้นส่งส่งมอบของ ถ้าไม่มีการส่งมอบ นบัแต่วันท่ีล่วงเลยก�าหนด

ส่งมอบหรือ เวลาอันสมควร ตามมาตรา 46 อายุความขยายได้ เฉพาะเมื่อฝา่ย ท่ีถูก เรียกร้องท�าหนงัสือลง

ลายมอืชื่อยินยอมไม่ยกอายุความขึ้นต่อสู้ ก่อนอายุความครบตามมาตรา 47

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 46

“ภายใต้บังคับมาตรา 47 และมาตรา 48 สิทธเิรียกร้องเอาค่าเสียหายเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า

แหง่ของท่ีรับขนตามสัญญารับขนของทางทะเล ถ้าไม่ได้ฟ้องคดีต่อศาลหรือเสนอข้อพิพาทให้อนญุาโตตุลาการ

ชี้ขาดภายในหนึ่งปีนบัแต่วันท่ีผูข้นส่งได้ส่งมอบของ หรือถ้าไม่มีการส่งมอบนบัแต่วันท่ีล่วงเลยก�าหนดส่งมอบ

ตามมาตรา 41 (1) หรือนบัแต่วันท่ีล่วงเลยก�าหนดเวลาอันสมควรตามมาตรา 41 (2) ให้เปน็อันขาดอายุความ”

หนึ่ง ปี สั้น กว่า อายุความ ท่ัวไป ของ สัญญา มาก และ เริ่ม นบั จาก การ ส่งมอบ ไม่ ใช่ จาก วันท่ี ท่าน พบ ความ

เสียหาย19 ผูน้�า เข้าท่ี ใช้เวลาหลายเดือนเจรจากับผูข้นส่งหรือรอผลการพิจารณาของบริษัทประกันภัย จึง

เสี่ยงท่ีจะพ้นก�าหนดโดยไมรู้่ตัว มาตรา 47 เปดิทางเดียวในการขยายเวลา

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 47

“ก่อนอายุความตามมาตรา 46 จะครบบริบูรณ์ ถ้าฝา่ยท่ีถูกเรียกร้องยินยอมโดยท�าเปน็หนงัสือลงลายมอืชื่อฝา่ย

ท่ีถูกเรียกร้องว่าจะไม่ยกอายุความขึ้นเปน็ข้อต่อสู้ ในกรณีท่ีฝา่ยท่ีมีสิทธเิรียกร้องฟ้องคดีต่อศาลหรือเสนอข้อ

พิพาทให้อนญุาโตตุลาการชี้ขาด ความยินยอมนี้ให้ใช้บังคับได้”

ความยินยอม ตามมาตรา 47 ต้อง ครบ สาม องค์ประกอบ ท�า ก่อน อายุความ ครบ ท�าเปน็ หนงัสือ  และ ลง

ลายมอืชื่อฝา่ยท่ีถูกเรียกร้อง20 อีเมลจากพนกังานสายการเดินเรือ ท่ีระบุว่าก�าลังพิจารณาเรื่องไม่ ใช่ความ

ยินยอมตามมาตรานี้ ในทางปฏิบัติ ข้อตกลงขยายเวลา (time extension - ข้อตกลงขยายอายุความ) ควร

ระบุ วัน สิ้นสุด ใหม่ ท่ี แนน่อน ชื่อ ผูข้นส่ง ทุกราย ท่ี ผกูพัน และ ลงนาม โดย ผูม้อี�านาจ แล้ว ติดตาม วัน ครบ

ก�าหนดใหม่เช่นเดียวกับวันเดิม

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 15080/2556

ท่าเรือปลายทางมีข้อบังคับให้ผูข้นส่งส่งมอบสินค้าแก่เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือ ศาลฎีกาวินจิฉัยว่าการส่งมอบแก่

เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือเปน็การส่งมอบตามมาตรา 40 (3) แม้ผูร้ับตราส่งมารับสินค้าและทราบความเสียหายภายหลัง ก็

ต้องฟ้องภายในหนึ่งปีนบัแต่วันท่ีผูข้นส่งส่งมอบแก่เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือ21

บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด | เลขประจ�าตัวผูเ้สียภาษีอากร 0105569142001
300/90 พรีเมยีมเพลส ถนนนวมนิทร์ แขวงนวมนิทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10240
โทรศพัท์ 081 654 5922 | contact@eksiamlegal.com | eksiamlegal.com
ฉบับออนไลน ์https://eksiamtradeinvestlaw.com/insights/sea-cargo-damage-claims/

หน้า 11 จาก 25



คดีนี้ท�าให้วันเริ่มนบัอายุความเร็วกว่าท่ีเจ้าของสินค้าส่วนใหญ่คาด วันท่ีควรบันทึกจึงไม่ใช่วันท่ีรถบรรทุก

มารับตู้ แต่เปน็วันท่ีผูข้นส่งขนถ่ายและมอบสินค้าให้ท่าเรือ ซึ่งดูได้จากรายงานการขนถ่ายและเอกสารของ

ท่าเรือ ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4206/2549 ยังวินจิฉัยว่ามาตรา 46 ใช้เฉพาะคดีท่ีผูร้ับตราส่งหรือผูส้่งของ

ฟ้องผูข้นส่งเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า สิทธเิรียกร้องประเภทอ่ืนระหว่างคู่กรณีอาจอยู่ใต้

อายุความต่างกัน จึงต้องจัดประเภทข้อเรียกร้องให้ถูกก่อนค�านวณวัน

ผูร้ับประกันภัยท่ีจ่ายค่าสินไหมทดแทนแล้วรับช่วงสิทธิของผูเ้อาประกันภัย

ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 880 ก็อยู่ใต้อายุความเดียวกัน เพราะรับช่วงสิทธิมาเท่าท่ีผู้

เอาประกันภัยมี คดีตามหนา้นี้หลายคดีมีบริษัทประกันภัยเปน็โจทก์ เจ้าของสินค้าท่ีเลือกรับค่าสินไหมจาก

ประกันภัยก่อนจึงควรประสานให้ผูร้ับประกันภัยทราบวันครบอายุความ และไม่ท�าหนงัสือปลดหนี้หรือรับ

เงินชดเชยจากผูข้นส่งโดยไม่แจ้งผูร้ับประกันภัย

เพดานความรับผิดตามมาตรา 58 ถึงมาตรา 61 และวิธีค�านวณ

มาตรา 58 จ�ากัดความ รับผดิ ของ ผูข้นส่ง ไว้ ท่ีหนึ่ง หมื่น บาท ต่อ หนึ่ง หนว่ย การขนส่ง หรือ สามสิบ บาท ต่อ

กิโลกรัมของน�าหนกัสุทธิ แล้วแต่จ�านวนใดมากกว่า ส�าหรับการส่งมอบชักช้า จ�ากัดไว้สองเท่าครึ่งของค่า

ระวางของท่ีชักช้า เพดานไม่ใช้เมื่อผูส้่งของแจ้งราคาและผูข้นส่งยอมรับโดยแสดงไว้ในใบตราส่ง หรือความ

เสียหายเกิดจากการกระท�าโดยเจตนาหรือละเลยท้ังท่ีรู้ตามมาตรา 60

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 58

“ภายใต้บังคับมาตรา 60 ในกรณีท่ีของซึ่งผูข้นส่งได้รับมอบหมายสูญหายหรือเสียหายไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน

ให้จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งไว้เพียงหนึ่งหมื่นบาทต่อหนึ่งหนว่ยการขนส่ง หรือกิโลกรัมละสามสิบบาทต่อ

น�าหนกัสุทธิแหง่ของนั้น แล้วแต่เงินจ�านวนใดจะมากกว่า

ในกรณีท่ีค�านวณราคาของท่ีสูญหายหรือเสียหายได้ตามมาตรา 61 และปรากฏว่าราคาของนั้นต�ากว่าท่ีจ�ากัด

ความรับผดิไว้ตามวรรคหนึ่ง ให้ถือเอาตามราคาท่ีค�านวณได้นั้น

ในกรณีท่ี มี การ ส่งมอบ ของ ชักช้า ให้ จ�ากัดความ รับผดิ ของ ผูข้นส่ง ไว้ เพียง สอง เท่าครึ่ง ของ ค่าระวาง แหง่ ของ

เฉพาะท่ีส่งมอบชักช้า แต่รวมกันต้องไม่เกินค่าระวางท้ังหมดตามสัญญารับขนของทางทะเล

ในกรณีท่ีผูข้นส่งต้องรับผดิท้ังตามวรรคหนึ่งและวรรคสามโดยมีหนว่ยการขนส่งเดียวกันเปน็มลูแหง่ความรับผดิ

ให้จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งไว้ไม่เกินจ�านวนเงินท่ีก�าหนดตามวรรคหนึ่ง”
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เพดานนี้คือเหตุท่ีคดีสินค้ามลูค่าสูงจ�านวนมากได้รับชดใช้เพียงส่วนนอ้ยของราคาสินค้า22 วรรคสองยังให้ใช้

ราคาท่ีค�านวณได้ตามมาตรา 61 เมื่อราคานั้นต�ากว่าเพดาน ผูเ้รียกร้องจึงได้จ�านวนท่ีต�ากว่าระหว่างราคา

สินค้ากับเพดาน วิธีนบั “หนว่ยการขนส่ง” อยู่ในมาตรา 59 ซึ่งมผีลต่อจ�านวนเงินมากท่ีสุด23

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 59

“ในการค�านวณว่าเงินจ�านวนใดจะมากกว่าตามมาตรา 58 วรรคหนึ่ง ให้ใช้หลักเกณฑ์ดังต่อไปนี้

(1) ในกรณีท่ีมีการรวมของหลายหนว่ยการขนส่ง เปน็หนว่ยการขนส่ง เดียวกัน ไม่ ว่าจะมีการใช้ภาชนะขนส่ง

บรรจุหรือรองรับหรือไม่ก็ตาม ถ้าระบุจ�านวนและลักษณะของหนว่ยการขนส่งท่ีรวมกันนั้นไว้ในใบตราส่ง ให้ถือ

ว่าของตามใบตราส่งนั้นมีจ�านวนหนว่ยการขนส่งตามท่ีระบุไว้นั้น แต่ถ้ามไิด้ระบุ ให้ถือว่าของท้ังหมดท่ีรวมเปน็

หนว่ยการขนส่งเดียวกันนั้นเปน็หนึ่งหนว่ยการขนส่ง

(2) ในกรณีท่ีตัวภาชนะขนส่งสูญหายหรือเสียหาย ถ้าผูข้นส่งไม่ได้เปน็เจ้าของหรือผูจั้ดหาภาชนะขนส่งนั้น ให้ถือ

ว่าภาชนะขนส่งอันหนึ่งเปน็ของหนึ่งหนว่ยการขนส่งอีกต่างหากจากของท่ีอยู่ในหรือบนภาชนะขนส่งนั้น”

ตัวอย่างการค�านวณ ตู้สินค้าหนึ่งตู้บรรจุสินค้ายี่สิบพัลเล็ต น�าหนกัสุทธิรวม 8,000 กิโลกรัม ราคาสินค้า ณ

ท่าปลายทาง 3,000,000 บาท สูญหายท้ังตู้ ถ้าใบตราส่งระบุ “20 pallets” เพดานตามหนว่ยการขนส่งคือ

20 × 10,000 = 200,000 บาท เพดานตามน�าหนกัคือ 8,000 × 30 = 240,000 บาท ผูข้นส่งรับผดิไม่เกิน 

240,000 บาท ถ้าใบตราส่งระบุเพียง “1 container said to contain general cargo” ตู้ ท้ังตู้นบัเปน็หนึ่ง

หนว่ย เพดานตามหนว่ยเหลือ 10,000 บาท แต่เพดานตามน�าหนกัยังเปน็ 240,000 บาท ส�าหรับสินค้าเบา

แต่ราคาสูง เช่น ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนกิส์สองร้อยกล่อง น�าหนกัรวม 1,000 กิโลกรัม การระบุ “200 cartons”

ในใบตราส่งท�าให้เพดานเปน็ 2,000,000 บาท แทนท่ีจะเปน็ 30,000 บาทตามน�าหนกั ถ้อยค�าในช่อง

รายละเอียดสินค้าของใบตราส่งจึงมีมลูค่าเปน็เงินโดยตรง

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8973/2553 ใช้มาตรา 59 กับสินค้าแผน่ฉนวนทองแดงสิบสองหบีหอ่ท่ีหอ่รวมบน

พัลเล็ต ศาลถือว่าหบีหอ่แต่ละหบีเปน็หนึ่งหนว่ยการขนส่ง ไม่ ใช่พัลเล็ต และไม่ ใช่สินค้าแต่ละชิ้น ท่ีอยู่ใน

หบีหอ่ เพราะหบีหอ่ขนส่ง ไปตามล�าพัง ได้และใบตราส่ง ไม่ ได้ระบุจ�านวนชิ้น ไว้ ให้ เข้าใจได้ชัด6 ข้อ ท่ีควร

สังเกตคือ กฎหมายไทยใช้น�าหนกัสุทธิ ขณะท่ี Hague-Visby Rules ใช้น�าหนกัรวมหบีหอ่ (gross weight -

น�าหนกัรวมภาชนะบรรจุ)

มาตรา 60 เปน็ทางออกจากเพดาน และเปน็ประเด็นท่ีชี้ขาดผลคดีมากท่ีสุดในทางปฏิบัติ
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 60

“การจ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งตามมาตรา 58 มิให้ใช้บังคับแก่กรณีดังต่อไปนี้

(1) การสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าท่ีเกิดขึ้นนั้นเปน็ผลจากการท่ีผูข้นส่งหรือตัวแทนหรือลูกจ้างของผู้

ขนส่ง กระท�า หรือ งดเว้น กระท�าการ โดยมเีจตนา ท่ีจะ ให้ เกิด การ สูญหาย เสียหาย หรือ ส่งมอบ ชักช้า หรือ โดย

ละเลยหรือไม่เอาใจใส่ ท้ังท่ีรู้ว่าการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้านั้นอาจเกิดขึ้นได้

(2) ผูส้่งของและผูข้นส่งตกลงกันก�าหนดความรับผดิของผูข้นส่งไว้มากกว่าท่ีก�าหนดไว้ในมาตรา 58 โดยระบุไว้

ในใบตราส่ง

(3) ผูข้นส่งได้จดแจ้งรายการใด ๆ ไว้ในใบตราส่งตามท่ีผูส้่งของแจ้ง หรือจัดให้โดยไม่บันทึกข้อสงวนเก่ียวกับ

รายการ นั้น ไว้ ใน ใบตราส่ง ท้ังนี้  โดยมเีจตนา ท่ีจะ ฉ้อฉล ผูร้ับตราส่ง หรือ บุคคลภายนอก ซึ่ง กระท�าการ โดย เชื่อ

รายการในใบตราส่งนั้น

(4) ผูส้่งของได้แจ้งราคาของท่ีขนส่งให้ผูข้นส่งทราบและผูข้นส่งยอมรับ โดยแสดงราคาของนั้นไว้ในใบตราส่ง

ในกรณีตาม (4) นี้ ถ้าราคาท่ีค�านวณได้ตามมาตรา 61 ต�ากว่าราคาท่ีแสดงไว้ในใบตราส่ง ให้ผูข้นส่งรับผดิเพียง

เท่าราคาท่ีค�านวณได้นั้น และถ้าราคาท่ีค�านวณได้ตามมาตรา 61 สูงกว่าราคาท่ีแสดงไว้ในใบตราส่ง ให้ผูข้นส่ง

รับผดิเพียงเท่าราคาท่ีแสดงไว้ในใบตราส่ง”

มาตรฐานของมาตรา 60 (1) สูงกว่าความประมาทธรรมดา ต้องเปน็การกระท�าโดยเจตนาให้เกิดความ

เสียหาย หรือการละเลยท้ังท่ี รู้ ว่าความเสียหายอาจเกิด24 ศาลฎีกา วินจิฉัยสองทางในข้อเท็จจริง ท่ี ใกล้ กัน

ในค�าพิพากษาท่ี 69/2556 การลักลอบท่ีวางแผนมาอย่างดีในลานตู้ท่ีมีแสงสว่างและปฏิบัติงานตลอดยี่สิบ

สี่ชั่วโมง ยังไม่ถึงขั้นละเลยท้ังท่ีรู้ ผูข้นส่งจึงจ�ากัดความรับผดิได้11 แต่ในค�าพิพากษาท่ี 1273/2554 การน�าตู้

หลังคารั่วมาบรรจุสินค้า ท้ังท่ี รู้ ว่าอาจเกิดความเสียหาย เข้ามาตรา 60 (1) และผูข้นส่ง อ้าง เพดานไม่ ได้16

ความแตกต่างอยู่ท่ีว่าผูข้นส่งรู้ถึงความเสี่ยงท่ีเฉพาะเจาะจงแล้วยังปล่อยไว้หรือไม่

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 22318/2555

ผูร้ับประกันภัยซึ่งรับช่วงสิทธิฟ้องผูข้นส่งเรียกค่าเสียหายของเครื่องผลิตน�าแข็งท่ีน�าเข้าจากสหรัฐอเมริกา โดย

ค�าฟ้องไม่ได้กล่าวว่าความเสียหายเกิดจากการกระท�าตามมาตรา 60 (1) หรือว่าผูข้นส่งทราบราคาของ

ตามมาตรา 60 (4) ศาลฎีกา ไม่ รับ วินจิฉัย ประเด็น นี้ ใน ชั้น อุทธรณ์ และ แม้ จ�าเลย บางราย ขาด นดั ยื่น ค�าใหก้าร

ความรับผดิยัง เปน็ไปตามเพดานในมาตรา 58 ศาลชั้นต้น พิพากษาให้ช�าระ  20,000 บาท จาก ท่ี ฟ้องกว่า หนึ่ง

แสนบาท25

บทเรียนจากคดีนี้เปน็เรื่องวิธีพิจารณาความ ข้อเท็จจริงท่ีท�าให้หลุดจากเพดานต้องอยู่ในค�าฟ้องต้ังแต่แรก

การขาดนดัของจ�าเลยไม่ได้ท�าให้ เพดานหายไป ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9541/2555 ซึ่งผูข้นส่งต้องรับผดิ

เต็มจ�านวนเพราะเข้ามาตรา 60 (1) จึงเปน็ผลของการต้ังประเด็นและน�าสืบท่ีครบถ้วน5
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ส�าหรับมาตรา 60 (4) รา คาท่ี แสดง ใน ใบก�ากับสินค้า ท่ี ผูข้นส่ง เหน็ ไม่ เท่ากับ การ แจ้ง ราคา และ ให้ ผูข้นส่ง

ยอมรับโดยแสดงไว้ในใบตราส่ง ผูส้่งออกสินค้ามลูค่าสูงท่ีต้องการความคุ้มครองเต็มราคาต้องแจ้งราคาใน

ใบตราส่งและยอมจ่ายค่าระวางตามราคา (ad valorem freight - ค่าระวางท่ีคิดตามมลูค่าสินค้า) หรือพึ่ง

การประกันภัยสินค้า

ฐานการค�านวณราคาอยู่ในมาตรา 61 คือราคาท่ีของจะพึงมี ณ ท่าปลายทางในเวลาท่ีพึงส่งมอบ ถ้าเสียหาย

บางส่วนให้ค�านวณตามส่วนเทียบกับของอย่างเดียวกันท่ียังเหลืออยู่26 ภายในเพดาน ค่าเสียหายไม่ได้จ�ากัด

อยู่ท่ีราคาสินค้า ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 18407/2556 ให้ผูข้นส่งรับผดิรวมถึงค่าภาษีศลุกากร ค่าใช้จ่ายใน

การขนส่ง และค่าขาดก�าไรท่ีเปน็ผลจากความเสียหายของสินค้า27 ใบขนสินค้าขาเข้า ใบเสร็จค่าภาษีอากร

และหลักฐานราคาขายต่อจึงควรอยู่ในแฟ้มคดีต้ังแต่ต้น

กฎหมายเปรียบเทียบ: Hague-Visby Rules อังกฤษ และสหรัฐอเมริกา

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเลของไทยใช้ โครงสร้างเดียวกับ Hague-Visby Rules คืออายุความ

หนึ่งปีและเพดานต่อหนว่ยหรือต่อกิโลกรัม แต่เพดานของไทยเปน็เงินบาทและคิดจากน�าหนกัสุทธิ ขณะท่ี

Hague-Visby Rules ใช้ หนว่ย บัญชี  666.67 หนว่ย ต่อ หบีหอ่ หรือ 2 หนว่ย ต่อ กิโลกรัม ของ น�าหนกั รวม

ศาลสูงสุด ของ สหราชอาณาจักร วาง หลัก ให้ ผูข้นส่ง พิสูจน์ ว่า ใช้ ความระมดัระวัง แล้ว ซึ่ง ใกล้ กับมาตรา 39

และมาตรา 52 ของไทย

สหราชอาณาจักร น�า Hague-Visby Rules มา ใช้ ผา่น Carriage of Goods by Sea Act 1971 (พระราช

บัญญัติการรับขนของทางทะเลของสหราชอาณาจักร) ข้อ III กฎ 6 ให้ผูข้นส่งพ้นความรับผดิท้ังปวงเว้นแต่

ฟ้อง ภายใน หนึ่ง ปี นบัแต่ ส่งมอบ ข้อ IV กฎ 5(a) จ�ากัดความ รับผดิ ไว้ ท่ี  666.67 หนว่ย บัญชี  (units of

account  -  หนว่ย สิทธพิิเศษ ถอนเงิน ของ กองทุน การเงิน ระหว่างประเทศ)  ต่อ หบีหอ่  หรือ  2  หนว่ย ต่อ

กิโลกรัมของน�าหนกัรวม และกฎ 5(c) นบัหบีหอ่ ในตู้ ตามท่ีระบุ ในใบตราส่ง ถ้า ไม่ ระบุ ให้ ถือตู้ เปน็หนึ่ง

หนว่ย28 โครงสร้างนี้ตรงกับมาตรา 46 มาตรา 58 และมาตรา 59 ของไทยเกือบทุกจุด ต่างกันท่ีหนว่ยเงิน

และฐานน�าหนกั ผลคือเพดานของไทยซึ่งก�าหนดเปน็เงินบาทต้ังแต่ พ.ศ. 2534 ไม่ปรับตามค่าเงิน

ในคดี Volcafe Ltd v Compania Sud Americana de Vapores SA [2018] UKSC 61 เมล็ดกาแฟท่ีบรรจุถุง

ในตู้สินค้าเสียหายจากการควบแนน่ของความชื้น ลอร์ดซัมปช์ัน (Lord Sumption) วินจิฉัยในย่อหนา้ 20 ว่า

เมื่อสินค้าบรรทุกในสภาพดีแต่ขนถ่ายออกมาเสียหาย ผูข้นส่งมีภาระพิสูจน์ว่าความเสียหายไม่ได้เกิดจาก

การผดิหนา้ท่ีใช้ความระมดัระวัง และในย่อหนา้ 37 ว่าผูข้นส่งท่ีอ้างสภาพแหง่ของ (inherent vice - ความ
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บกพร่องในตัวสินค้า) ต้องแสดงว่าได้ใช้ความระมดัระวังแล้วแต่ความเสียหายยังเกิด หรือมาตรการท่ีสมควร

ใดก็ปอ้งกันไม่ได้29 แนวนี้สอดคล้องกับถ้อยค�า “ถ้าพิสูจน์ได้ว่า” ในมาตรา 52 และอนมุาตรา (13) ของไทย

และใช้เปน็เหตุผลประกอบได้เมื่อผูข้นส่งในคดีไทยอ้างสภาพแหง่ของโดยไม่แสดงมาตรการปอ้งกันท่ีตนใช้

สหรัฐอเมริกายัง ใช้ Hague Rules ฉบับ เดิมผา่น Carriage of Goods by Sea Act ซึ่งจ�ากัดความรับผดิไว้

500 ดอลลาร์สหรัฐต่อหบีหอ่ ในคดี Norfolk Southern Railway Co. v. James N. Kirby, Pty Ltd., 543 U.S.

14 (2004) สินค้าเครื่องจักรขนจากออสเตรเลียโดยเรือและต่อด้วยรถไฟในสหรัฐอเมริกา แล้วเสียหายจาก

รถไฟตกราง ศาลสูงสุดสหรัฐอเมริกาวินจิฉัยว่าข้อขยายความคุ้มครองแก่ผูร้ับเหมาช่วง (Himalaya clause

- ข้อท่ีขยายข้อจ�ากัดความรับผดิไปถึงผูร้ับช่วงงาน) ในใบตราส่งคุ้มครองผูข้นส่งทางรางด้วย และใหเ้หตุผล

ว่าความสับสนย่อมเกิดเมื่อสัญญาฉบับเดียวถูกตีความด้วยกฎหมายหลายระบบ30 คดีนี้เตือนผูป้ระกอบการ

ไทยว่าข้อจ�ากัดความรับผดิในใบตราส่งการขนส่งต่อเนื่องอาจครอบคลุมผูร้ับช่วงทางบกท่ีไม่ได้เปน็คู่สัญญา

โดยตรง ซึ่งต่างจากหลักของไทยท่ีให้พระราชบัญญัตินี้ใช้เฉพาะช่วงทางทะเลตามมาตรา 6

เมื่อน�าท้ังสามระบบมาเทียบ ข้อสรุปส�าหรับผูป้ระกอบการไทยมีสามประการ ประการแรก ภาระพิสูจน์ของ

ผูข้นส่ง เปน็หลัก ท่ี ใช้ ร่วมกัน เจ้าของ สินค้า ควร เนน้ พิสูจน์ สภาพ ตอน รับ ของ และ ตอน ส่ง มอบให้ แนน่

ประการท่ีสอง ถ้อยค�านบัหบีหอ่ในใบตราส่งก�าหนดเพดานในทุกระบบ ประการท่ีสาม อายุความหนึ่งปีเปน็

มาตรฐานสากล การรอเจรจาโดยไม่ท�าข้อตกลงขยายเวลาเปน็ความเสี่ยงเดียวกันไม่ว่าคดีจะขึ้นศาลใด

นิติเศรษฐศาสตร์: ท�าไมกฎหมายให้ผู้ขนสง่รับผิดโดยข้อสันนิษฐานแต่จ�ากัดจ�านวน

กฎหมายรับขนของทางทะเลวางความรับผดิไว้ท่ีผูข้นส่งซึ่งควบคุมสินค้าและข้อมลูระหว่างทาง เพราะเปน็

ฝา่ย ท่ีปอ้งกันความเสียหายได้ ด้วยต้นทุนต�ากว่า ส่วนเพดานความรับผดิแบ่งความเสี่ยงส่วนท่ีเหลือไปให้

การประกันภัยสินค้า ซึ่ง เจ้าของสินค้าซื้อได้ตามมลูค่าจริง แนวคิดนี้อธบิายด้วยงานของ Shavell ว่าด้วย

ความรับผดิเด็ดขาดกับความประมาท และงานของ Akerlof ว่าด้วยข้อมลูไม่สมมาตร

Steven Shavell (1980) แสดงว่าเมื่อความเสียหายเกิดจากกิจกรรมของฝา่ยหนึ่ง กฎความรับผดิท่ีไมต้่อง

พิสูจน์ความประมาท (strict liability - ความรับผดิเด็ดขาด) จูงใจให้ฝา่ยนั้นเลือกท้ังระดับความระมดัระวัง

และระดับกิจกรรมท่ีเหมาะสม ขณะท่ีกฎความประมาทจูงใจเฉพาะระดับความระมดัระวัง31 มาตรา 39 อยู่

ระหว่างสองขั้ว คือเปน็ความรับผดิโดยข้อสันนษิฐานท่ีผูข้นส่งหกัล้างได้ด้วยข้อยกเว้นในมาตรา 52 ผลเชิง

แรงจูงใจคือผูข้นส่งต้องลงทุนในการบันทึกหลักฐาน ปูมเรือ ข้อมลูอุณหภมูิ และการตรวจตู้ เพราะเปน็ทาง

เดียวท่ีจะหลุดพ้นความรับผดิ
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George Akerlof (1970) อธบิาย ว่า เมื่อ ฝา่ย หนึ่ง รู้ คุณภาพ ของ สินค้า มากกว่า อีก ฝา่ย ตลาด อาจ ท�างาน

ผดิพลาดจนสินค้าคุณภาพดีถูกเบียดออก32 ในการขนส่งทางทะเล เจ้าของสินค้าไม่เหน็สิ่งท่ีเกิดขึ้นในระวาง

เรือหรือลานตู้  ผูข้นส่ง รู้มากกว่า เสมอ ใบตราส่ง ท่ีบันทึกสภาพภายนอก ข้อสันนษิฐานในมาตรา 49 และ

รายงานผู้ส�ารวจอิสระ คือกลไกท่ีลดช่องว่างข้อมลูนี้ การท่ีมาตรา 49 ผลักภาระกลับมาท่ีผูร้ับตราส่งเมื่อไม่

แจ้งภายในหนึ่ง วันท�าการ ก็สอดคล้องกับเหตุผลเดียวกัน เพราะหลังรับมอบไปแล้ว ผูร้ับตราส่งกลายเปน็

ฝา่ยท่ีควบคุมสินค้าและข้อมลูแทน

เพดานความรับผดิในมาตรา 58 อธบิายได้ด้วยการแบ่งความเสี่ยง ผูข้นส่งไม่รู้มลูค่าของสินค้าในตู้แต่ละตู้

หากต้องรับผดิเต็มมลูค่าทุกกรณี ค่าระวางของสินค้าราคาต�าจะต้องอุดหนนุความเสี่ยงของสินค้าราคาสูง

กฎหมายจึงให้ทางเลือกสองทาง คือแจ้งราคาในใบตราส่งตามมาตรา 60 (4) แล้วจ่ายค่าระวางสูงขึ้น หรือ

ซื้อประกันภัยสินค้าตามมลูค่าจริง ส�าหรับผูน้�าเข้าและผูส้่งออกไทย การประกันภัยสินค้าทางทะเลจึงไม่ใช่

ค่าใช้จ่ายเสริม แต่เปน็ส่วนหนึ่งของการจัดสรรความเสี่ยงท่ีกฎหมายออกแบบไว้

สิ่งท่ีควรท�าเมื่อพบสินค้าเสียหาย: วันแรก สิบห้าวันแรก และก่อนครบหนึ่งปี

เมื่อพบสินค้าเสียหาย ท่านควรหยุดการเคล่ือนย้ายและถ่ายภาพก่อนเปดิตู้ แจ้งผูข้นส่งเปน็หนงัสือภายใน

หนึ่งวันท�าการ เรียกส�ารวจร่วมหรือแต่งต้ังผู้ส�ารวจอิสระ แจ้งบริษัทประกันภัย บันทึกวันส่งมอบ

ตามมาตรา 40 เพื่อนบัอายุความหนึ่งปี และขอข้อตกลงขยายอายุความเปน็หนงัสือก่อนครบก�าหนด หาก

การเจรจายังไม่จบ

ก่อนรับมอบหรือวันรับมอบ ตรวจตราผนกึตู้เทียบกับใบตราส่ง ถ่ายภาพและวิดีโอก่อนตัดตรา บันทึก

ความเสียหายในใบรับสินค้า และเรียกผูข้นส่งหรือตัวแทนมาส�ารวจร่วมตามมาตรา 49 (1)

ภายใน หนึ่ง วันท�าการ ส่ง ค�าบอกกล่าว เปน็ หนงัสือ ถึง ผูข้นส่ง  ณ ท่า ปลายทาง ระบุ เลขท่ี ใบตราส่ง

หมายเลขตู้ รายการและสภาพความเสียหาย และสงวนสิทธิท้ังปวง ตามมาตรา 49 (2)

ภายในสิบหา้วัน ส�าหรับความเสียหายท่ีเหน็เมื่อเปดิหบีหอ่ ส่งค�าบอกกล่าวเพิ่มเติมพร้อมรายงานผู้

ส�ารวจเบื้องต้น และแจ้งผูร้ับประกันภัยตามเง่ือนไขกรมธรรม์

ภายในหกสิบ วัน ถ้ามีการส่งมอบชักช้า ส่งค�าบอกกล่าวตามมาตรา 48 มฉิะนั้นสิทธิ เรียกค่าเสียหาย

จากความชักช้าสิ้นไป

รวบรวมพยาน ใบตราส่งทุกชั้น ใบก�ากับสินค้า บัญชีรายการบรรจุ ใบขนสินค้า ใบเสร็จภาษีอากร ใบ

รับตู้ บันทึกอุณหภมู ิรายงานการขนถ่าย และหนงัสือโต้ตอบกับผูข้นส่ง
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ก่อนครบหนึ่งปี ค�านวณวันจากวันส่งมอบตามมาตรา 40 ไม่ใช่วันท่ีรับสินค้าจริง ถ้ายังเจรจาไม่จบ ขอ

หนงัสือยินยอมไม่ยกอายุความตามมาตรา 47 หรือยื่นฟ้องหรือเสนอข้อพิพาทต่ออนญุาโตตุลาการ

ล�าดับนี้ใช้ได้ท้ังเมื่อท่านเปน็ผูน้�าเข้าท่ีรับสินค้าในประเทศไทย และเมื่อท่านเปน็ผูส้่งออกท่ีผูซ้ื้อต่างประเทศ

แจ้งว่าสินค้าเสียหาย ในกรณีหลัง ให้ตรวจเง่ือนไขการส่งมอบตามสัญญาซื้อขายก่อนว่าความเสี่ยงโอนไปยัง

ผูซ้ื้อเมื่อใด เพราะผู้ท่ีมีสิทธิฟ้องผูข้นส่งคือผูท้รงใบตราส่งโดยชอบ ดังท่ีค�าพิพากษา

ศาลฎีกาท่ี 15502/2556 วินจิฉัยไว้10

การประเมินสิทธิเรียกร้องและการด�าเนินคดีสินค้าเสียหาย

ส�านกังานประเมนิสิทธเิรียกร้องค่าเสียหายต่อผูข้นส่งทางทะเลตามพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล 

พ.ศ. 2534 ต้ังแต่ การ ระบุ ผูข้นส่ง และ ผูข้นส่ง อ่ืน ท่ี ต้อง รับผดิ การ ตรวจ ค�าบอกกล่าว และ อายุความ การ

ค�านวณเพดานตามมาตรา 58 และมาตรา 59 การประเมนิโอกาสหลุดจากเพดานตามมาตรา 60 ไปจนถึง

การเจรจา การท�าข้อตกลงขยายอายุความ และการฟ้องคดีต่อศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่าง

ประเทศกลาง

ตรวจ กฎหมาย ท่ี ใช้ ตามมาตรา 4 มาตรา 5 และมาตรา 6 รวมถึง ข้อ เลือก กฎหมาย และ ข้อ ระงับ ข้อ

พิพาทในใบตราส่ง

ระบุจ�าเลย ไล่สายโซ่ใบตราส่งและผู้ถือตู้ในแต่ละช่วง แยกผูข้นส่ง ผูข้นส่งอ่ืน และตัวแทน

ตามมาตรา 3 มาตรา 43 ถึงมาตรา 45

ตรวจก�าหนดเวลา ค�าบอกกล่าวตามมาตรา 48 และมาตรา 49 วันส่งมอบตามมาตรา 40 และวันครบ

อายุความตามมาตรา 46

ค�านวณจ�านวนท่ีเรียกได้ ราคาตามมาตรา 61 ค่าใช้จ่ายและค่าขาดก�าไร เพดานตามมาตรา 58

และมาตรา 59 และพยานท่ีต้องมีหากจะอ้างมาตรา 60

ประสานกับผูร้ับประกันภัย เมื่อมีการจ่ายค่าสินไหมทดแทนและการรับช่วงสิทธิ เพื่อไม่ ให้สิทธิของ

ฝา่ยใดเสียไป

เจรจาหรือฟ้องคดี ท�าหนงัสือเรียกร้อง ข้อตกลงขยายอายุความ และค�าฟ้องท่ีต้ังประเด็น

ตามมาตรา 60 ไว้ต้ังแต่ต้น
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การปรึกษาหนึ่ง เรื่อง 45 นาที ค่าบริการ  4,900 บาท เหมาะกับผู้ ท่ี ต้องการทราบว่าตนยังมีสิทธเิรียกร้อง

หรือไม่ อายุความเหลือเท่าใด และจ�านวนท่ีคาดว่าจะเรียกได้ งานจัดท�าหนงัสือเรียกร้อง งานเจรจา และ

งาน ด�าเนนิคดี  ส�านกังาน เสนอ ราคา ตาม ขอบเขต เปน็ ลายลักษณ์อักษร ก่อน เริ่ม งาน หนา้ นี้ เปน็ ข้อมลู

กฎหมายท่ัวไป ไม่ใช่ความเหน็ทางกฎหมายส�าหรับข้อเท็จจริงของท่าน

ค�าถามก่อนว่าจ้าง

ค�าถามท่ีผูน้�าเข้า ผูส้่งออก และผูร้ับประกันภัยสินค้ามกัต้ังเมื่อสินค้าเสียหายหรือสูญหายระหว่างการขนส่ง

ทางทะเล และก่อนว่าจ้างส�านกังานประเมนิสิทธเิรียกร้องต่อผูข้นส่งตามพระราชบัญญัติการรับขนของทาง

ทะเล พ.ศ. 2534 ค�าตอบแต่ละข้ออ้างมาตราท่ีเก่ียวข้องไว้ให้ตรวจต่อได้

สินค้าเสียหายระหว่างขนสง่ทางเรือ ต้องฟ้องภายในก่ีปี

ต้อง ฟ้อง ต่อ ศาล หรือ เสนอ ข้อพิพาท ต่อ อนญุาโตตุลาการ ภายใน หนึ่ง ปี นบัแต่ วันท่ี ผูข้นส่ง ส่งมอบ ของ

ตามมาตรา 46 และการส่งมอบแก่เจ้าหนา้ท่ี ท่าเรือตามมาตรา 40 (3) ก็ เริ่มนบัแล้ว ขยายได้ เฉพาะเมื่อผู้

ขนส่งท�าหนงัสือลงลายมอืชื่อยินยอมก่อนครบก�าหนดตามมาตรา 47

ต้องแจ้งความเสียหายแก่ผู้ขนสง่ภายในก่ีวัน

ภายใน หนึ่ง วันท�าการ ถัดจาก วัน รับมอบ หรือ ภายใน สิบหา้ วัน ถ้า ความเสียหาย มองไมเ่หน็ จาก ภายนอก

ตามมาตรา 49 ถ้าไม่แจ้ง กฎหมายสันนษิฐานว่าได้รับของครบและสภาพดี ส�าหรับการส่งมอบชักช้า ต้อง

แจ้งภายในหกสิบวันตามมาตรา 48 มฉิะนั้นสิทธิสิ้นไป

ผู้ขนสง่ต้องชดใช้สูงสุดเท่าใด

ไม่เกินหนึ่งหมื่นบาทต่อหนว่ยการขนส่ง หรือสามสิบบาทต่อกิโลกรัมของน�าหนกัสุทธ ิแล้วแต่จ�านวนใดมาก

กว่า ตามมาตรา 58 วิธีนบัหนว่ยอยู่ในมาตรา 59 และเพดานไม่ใช้เมื่อแจ้งราคาไว้ในใบตราส่งหรือผูข้นส่ง

ละเลยท้ังท่ีรู้ตามมาตรา 60

ใบตราสง่ระบุให้ใช้กฎหมายต่างประเทศ ยังใช้กฎหมายไทยได้หรือไม่

ได้ ถ้าคู่กรณีฝา่ยใดฝา่ยหนึ่งเปน็ผู้มีสัญชาติไทยหรือนติิบุคคลท่ี ต้ังขึ้นตามกฎหมายไทย มาตรา 4 ให้พระ

ราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ใช้บังคับแม้ใบตราส่งเลือกกฎหมายอ่ืน
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ผู้รับจัดการขนสง่ต้องรับผิดเหมือนสายการเดินเรือหรือไม่

ต้องรับผดิ ถ้าท�าหนา้ท่ี เปน็ผูข้นส่ง เช่น ออกใบตราส่ง ในนามตนหรือรับส่วนต่างค่าขนส่ง เปน็ของตนเอง

ตามค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9541/2555 ผู้ ท่ีเปน็เพียงตัวแทนประสานงานโดยไม่ได้ท�าสัญญาขนส่งไมต้่อง

รับผดิเปน็ส่วนตัว

ค่าบริการประเมินสิทธเิรียกร้องคิดอยา่งไร

เริ่มจากการปรึกษาหนึ่งเรื่อง 45 นาที ค่าบริการ 4,900 บาท งานจัดท�าหนงัสือเรียกร้อง งานเจรจา และงาน

ด�าเนนิคดี ส�านกังานเสนอราคาตามขอบเขตเปน็ลายลักษณ์อักษรก่อนเริ่มงาน

ผู้รับผิดชอบงาน

งานสิทธเิรียกร้อง ค่าเสียหายจากการขนส่งทางทะเลอยู่ ในความรับผดิชอบของ เอกสยาม ชัยศร ท่ีปรึกษา

กฎหมาย ผูก่้อต้ัง และ กรรมการผูจั้ดการ  บริษัท เอกสยาม แอนด์ พาร์ทเนอร์ส จ�ากัด ซึ่ง ใหค้�าปรึกษา ด้าน

กฎหมายการค้าระหว่างประเทศ รวมถึงการรับขนของทางทะเล การประกันภัยทางทะเล และการระงับข้อ

พิพาททางการค้า

การศกึษาท่ีเก่ียวข้องกับงานนี ้ได้แก่ ระดับปริญญาโท หลักสูตรนติิศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขา

กฎหมายการค้าระหว่างประเทศ คณะนติิศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ระดับปริญญาโท หลักสูตรนติิ

ศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขากฎหมายระหว่างประเทศ (กฎหมายการลงทุนระหว่างประเทศ) คณะ

นติิศาสตร์ จุฬาลงกรณ์ มหาวิทยาลัย และ ระดับ ปริญญาโท หลักสูตร นติิศาสตรมหาบัณฑิต (LL.M.) สาขา

กฎหมายการเงินและภาษีอากร คณะนติิศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ประวัติและคุณวุฒิฉบับเต็ม

เชิงอรรถ

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 4 บัญญัติว่า “พระราชบัญญัตินี้ให้ใช้บังคับแก่การขนส่งทางทะเลจากท่ี

แหง่หนึ่งในราชอาณาจักรไปยังท่ีอีกแหง่หนึ่งนอกราชอาณาจักร หรือจากท่ีแหง่หนึ่งนอกราชอาณาจักรมายังท่ีอีกแหง่หนึ่งในราช

อาณาจักร เว้นแต่กรณีท่ีได้ระบุในใบตราส่งว่าให้ใช้กฎหมายของประเทศอ่ืนหรือกฎหมายระหว่างประเทศบังคับก็ให้เปน็ไปตามนั้น

แต่แมว่้าจะได้ระบุไว้เช่นนั้นก็ตาม ถ้าปรากฏว่าคู่กรณีฝา่ยหนึ่งฝา่ยใดเปน็ผู้มีสัญชาติไทยหรือเปน็นติิบุคคลท่ีจัดต้ังขึ้นตามกฎหมาย

ไทย ก็ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้บังคับ การขนส่งของทางทะเลภายในราชอาณาจักร ถ้าได้ตกลงกันเปน็หนงัสือว่าให้ใช้พระราชบัญญัติ

นี้บังคับ ก็ให้ ใช้พระราชบัญญัตินี้บังคับโดยอนโุลม ในกรณีท่ีเปน็การขนส่งโดยไม่ คิดค่าระวาง ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิตามพระราช

บัญญัตินี้ แต่ ถ้ามีการออกใบตราส่ง ใบรับของ หรือเอกสารอ่ืนท�านองเดียวกันผูข้นส่ง ต้องจดแจ้งไว้ในใบตราส่ง ใบรับของ หรือ

เอกสารอ่ืนนั้น ว่าผูข้นส่งไมต้่องรับผดิ มฉิะนั้นจะยกขึ้นใช้ยันบุคคลภายนอกซึ่งเปน็ผูร้ับตราส่ง หรือรับโอนสิทธิตามใบตราส่ง ใบ

รับของ หรือเอกสารดังกล่าวมไิด้” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่าง

ประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

1. 
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 5 บัญญัติว่า “พระราชบัญญัตินี้ไม่ใช้บังคับแก่การขนส่งของทางทะเล

ตามสัญญาจ้างเหมาระวางบรรทุกของเรือไม่ ว่า ท้ังล�าหรือบางส่วน แต่ถ้ามีการออกใบตราส่งส�าหรับของท่ีขนส่งตามสัญญาจ้าง

เหมานั้นด้วย หนา้ท่ีและสิทธิของผูข้นส่งและผูร้ับตราส่งซึ่งมใิช่ผูจ้้างเหมาให้ เปน็ไปตามพระราชบัญญัตินี”้ (ฉบับของส�านกังาน

คณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่  ipitc.coj.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก

วรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 43 บัญญัติว่า “แมว่้าผูข้นส่งจะได้มอบหมายให้ผูข้นส่งอ่ืนท�าการขนส่ง

ของท่ีตนรับขน ผูข้นส่งก็ยังคงต้องรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าแหง่ของนั้น และจะต้องรับผดิเพื่อการกระท�า

ของผูข้นส่งอ่ืนรวมท้ังลูกจ้างและตัวแทนของผูข้นส่งอ่ืน ซึ่งได้กระท�าไปภายในทางการท่ีจ้าง หรือภายในขอบอ�านาจของการเปน็

ตัวแทนนั้น ด้วย” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่

ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 44 บัญญัติว่า “ให้น�าบทบัญญัติว่าด้วยความรับผดิของผูข้นส่งมาใช้

บังคับแก่ผูข้นส่ง อ่ืนเฉพาะการขนส่งในส่วนท่ีผูข้นส่ง อ่ืนได้รับมอบหมายด้วย” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาล

ทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่  ipitc.coj.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก วรรค เมื่อ  6 ตุลาคม 2569)  ;

มาตรา 45 บัญญัติว่า “เมื่อมีกรณีท่ีผูข้นส่งต้องรับผดิและผูข้นส่งอ่ืนจะต้องรับผดิในกรณีเดียวกันนั้นด้วย ให้ผูข้นส่งและผูข้นส่งอ่ืน

ดังกล่าวเปน็ลูกหนีร้่วมกัน”

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 9541/2555 ผูข้ายติดต่อจ�าเลยท่ี 1 ให้ขนส่งสินค้า จ�าเลยท่ี 1 ว่าจ้างจ�าเลยท่ี 2 และจ�าเลยท่ี 2 ว่าจ้างจ�าเลย

ท่ี 4 ขนส่งต่ออีกทอดหนึ่ง ศาลฎีกาวินจิฉัยว่าเมื่อจ�าเลยท่ี 1 ได้เงินส่วนต่างค่าขนส่งเปน็ของตนเอง จ�าเลยท่ี 1 รับจ้างขนส่งเพื่อ

บ�าเหนจ็เปน็ทางการค้าปกติและเปน็ผูข้นส่ง ผู้ ท่ีออกใบตราส่งในนามของตนในฐานะผูข้นส่งต้องร่วมรับผดิกับผูข้นส่งอ่ืนท่ีสินค้า

สูญหายไปในระหว่างอยู่ในความดูแลตามมาตรา 39 43 44 และ 45 ส่วนตัวแทนท่ีไม่ได้ท�าสัญญาขนส่งแทนตัวการไมต้่องรับผดิ

และค่าสินไหมทดแทนท่ีผูร้ับประกันภัยจ่ายร้อยละ 110 ของราคาสินค้าผกูพันเฉพาะคู่สัญญาประกันภัย (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 8973/2553 ผู้ท่ีได้รับมอบหมายจากผูข้นส่งให้ขนสินค้าจากท่าเรือสิงคโปร์มาท่าเรือแหลมฉบังและขนตู้ไป

ลานพักสินค้าลาดกระบังเปน็ผูข้นส่งอ่ืนตามมาตรา 3 ตู้สินค้ามีรูรั่วและเก็บไว้ในท่ีไม่ปลอดภัย น�าซึมเข้าท�าให้สินค้าเสียหายก่อนส่ง

มอบ ผูข้นส่งอ่ืนจึงร่วมรับผดิกับผูข้นส่ง และเมื่อไม่มีการแจ้งราคาสินค้าไว้ในใบตราส่ง ความรับผดิถูกจ�ากัดตามมาตรา 58 โดยถือ

หบีหอ่ท่ีหอ่รวมบนพัลเล็ตเปน็หนึ่งหนว่ยการขนส่ง ไม่ใช่พัลเล็ตหรือสินค้าแต่ละชิ้น (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th

6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 39 บัญญัติว่า “ภายใต้บังคับมาตรา 51 มาตรา 52 มาตรา 53

มาตรา 54 มาตรา 55 มาตรา 56 และมาตรา 58 ผูข้นส่งต้องรับผดิเพื่อความเสียหายอันเปน็ผลจากการท่ีของซึ่งได้รับมอบจากผูส้่ง

ของ สูญหาย เสียหาย หรือมีการส่งมอบชักช้า ถ้าเหตุแหง่การสูญหาย เสียหาย หรือการส่งมอบชักช้านั้นได้เกิดขึ้นในระหว่างท่ีของ

ดังกล่าวอยู่ในความดูแลของตน เพื่อประโยชน์แหง่มาตรานี้ ให้ถือว่าของอยู่ในความดูแลของผูข้นส่งนบัต้ังแต่เวลาท่ีผูข้นส่งได้รับ

ของนั้นไว้จากผูส้่งของ หรือตัวแทนผูส้่งของหรือจากเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลใด ๆ ซึ่งกฎหมายหรือกฎข้อบังคับท่ีใช้อยู่ ณ ท่าต้นทางท่ี

บรรทุกของลงเรือก�าหนดให้ผูส้่งของต้องมอบของท่ีจะขนส่งไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลดังกล่าวจนถึงเวลาท่ีผูข้นส่งส่งมอบของนั้น

ณ ท่าปลายทางหรือ ท่ีหมายปลายทางตามท่ีก�าหนดไว้ในมาตรา 40” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สิน

ทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 40 บัญญัติว่า “ในกรณีดังต่อไปนี้ ให้ถือว่าผูข้นส่งได้ส่งมอบของซึ่งตน

ได้รับไว้แล้ว (1) ผูข้นส่งได้มอบของให้แก่ผูร้ับตราส่งแล้ว (2) ในกรณีท่ีผูร้ับตราส่งไม่มารับของจากผูข้นส่ง ผูข้นส่งได้จัดการอย่าง

หนึ่งอย่างใดแก่ของนั้นตามท่ีก�าหนดไว้ในสัญญารับขนของทางทะเล หรือตามกฎหมายท่ีใช้บังคับ หรือประเพณีทางการค้าท่ีถือ

ปฏิบัติกันอยู่ ณ ท่าปลายทางแล้ว หรือ (3) ผูข้นส่งได้มอบของไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลใด ๆ ซึ่งกฎหมายหรือกฎข้อบังคับท่ีใช้อยู่

ณ ท่าปลายทางก�าหนดให้ผูข้นส่งต้องมอบของท่ีขนถ่ายขึ้นจากเรือไว้กับเจ้าหนา้ท่ีหรือบุคคลดังกล่าว” (ฉบับของส�านกังานคณะ

กรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก วรรค

เมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

2. 
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 8 บัญญัติว่า “ก่อนบรรทุกของลงเรือหรือก่อนท่ีเรือนั้นจะออกเดินทาง

ผูข้นส่งมีหนา้ท่ีต้อง (1) ท�าให้เรืออยู่ในสภาพท่ีสามารถเดินทะเลได้อย่างปลอดภัยในเส้นทางเดินเรือนั้น (2) จัดให้มีคนประจ�าเรือ

เครื่องมอื เครื่องใช้ เครื่องอุปกรณ์ และสิ่งจ�าเปน็ให้เหมาะสมแก่ความต้องการส�าหรับเรือนั้น และ (3) จัดระวางบรรทุกและส่วนอ่ืน

ๆ ท่ีใช้บรรทุกของให้เหมาะสมและปลอดภัยตามสภาพแหง่ของท่ีจะรับ ขนส่ง และรักษา เช่น เครื่องปรับอากาศ หอ้งเย็น เปน็ต้น

ในการปฏิบัติหนา้ท่ีตามมาตรานี้ ผูข้นส่งต้องกระท�าการท้ังปวงเท่าท่ีเปน็ธรรมดาและสมควรจะต้องกระท�าส�าหรับผูป้ระกอบอาชีพ

รับขนของทางทะเล” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลาง

เผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ  6 ตุลาคม 2569) ;  มาตรา 10 บัญญัติ ว่า “ผูข้นส่ง ต้อง ใช้ความระมดัระวัง

และปฏิบัติการให้เหมาะสมในการบรรทุกลงเรือ การยกขน การเคล่ือนย้าย การเก็บรักษา การดูแลและการขนถ่ายซึ่งของท่ีตนท�า

การขนส่ง”

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 15502/2556 ผูท้รงใบตราส่งโดยชอบมีสิทธิเรียกค่าเสียหายจากผูข้นส่งได้แม้มไิด้เปน็คู่สัญญารับขน ผูร้ับ

ตราส่งลงลายมอืชื่อด้านหลังใบตราส่งแล้วส่งกลับให้ผูส้่งของ ถือเปน็การสลักหลังลอยโอนสิทธ ิและการเรียกค่าเสียหายเช่นนี้ไม่อยู่

ในบังคับมาตรา 36 เมื่อผูส้่งของมอบสินค้าครบแล้วแต่สินค้าไม่ถึงปลายทาง ถือว่าเหตุเกิดในระหว่างอยู่ในความดูแลของผูข้นส่ง

และผูข้นส่งรับขนแบบ CFS/CFS ซึ่งบรรจุสินค้าเข้าตู้เอง จึงต้องรับผดิตามมาตรา 39 และ 43 (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 69/2556 ท่อทองแดงหายจากตู้สินค้าโดยมีถุงทรายท่ีพิมพ์ภาษาไทยใส่แทน ดวงตราผนกึตู้ยังเรียบร้อย แต่

ผู้ส�ารวจทดลองถอดนอตด้านข้างแล้วเปดิประตูตู้ได้โดยไมต้่องตัดตรา ศาลฟังว่าสินค้าหายขณะอยู่ท่ีท่าเรือแหลมฉบังในความดูแล

ของผูข้นส่ง ซึ่งมไิด้น�าสืบข้อยกเว้นตามมาตรา 51 และ 52 จึงต้องรับผดิ แต่การลักลอบท่ีวางแผนมาอย่างดีในลานตู้ ท่ีมีแสงสว่าง

และปฏิบัติงานตลอดยี่สิบสี่ชั่วโมง ยังไม่ถึงขั้นละเลยท้ังท่ีรู้ตามมาตรา 60 (1) ผูข้นส่งจึงจ�ากัดความรับผดิตามมาตรา 58 วรรคหนึ่ง

ได้ (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 2586/2543 การขนส่งแบบ CY/CY ความรับผดิของผูข้นส่งเริ่มเมื่อรับมอบตู้และสิ้นสุดเมื่อส่งมอบตู้ให้ท่า

เรือปลายทางตามระเบียบของท่าเรือโยโกฮามา ซึ่งเปน็การส่งมอบตามมาตรา 40 (3) เมื่อฟ้องเกินหนึ่งปีนบัแต่วันนั้น คดีขาดอายุ

ความตามมาตรา 46 ; ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 12708/2555 เมื่อยกตู้ขึ้นจากเรือไปวางท่ีลานพักสินค้าของการท่าเรือฮ่องกงแล้ว ตู้

ไม่อยู่ในความดูแลของผูข้นส่งอ่ืน เพลิงไหม้ท่ีพบหลังลากตู้ไปโรงพักสินค้าจึงไม่ใช่ความเสียหายในระหว่างความดูแล

ตามมาตรา 39 (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 52 บัญญัติว่า “ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่ง

มอบชักช้า ถ้าพิสูจน์ ได้ ว่าการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้านั้น เกิดขึ้นหรือ เปน็ผลจาก (1) เหตุสุดวิสัย (2) ภยันตรายหรือ

อุบัติเหตุแหง่ท้องทะเลหรือนา่นน�าท่ีใช้เดินเรือได้ (3) การสงครามหรือการสู้รบของกองก�าลังติดอาวุธ (4) สงครามกลางเมอืง การ

จลาจล การก่อการร้าย หรือการก่อการวุ่นวายในบ้านเมอืง (5) การยึด การจับ การหนว่งเหนีย่วหรือการแทรกแซงด้วยประการใด ๆ

ซึ่งกระท�าต่อเรือ โดยผูม้อี�านาจปกครองรัฐหรือดินแดนหรือตามบทบัญญัติแหง่กฎหมาย แต่ท้ังนี้ ต้องไม่เปน็เหตุมาจากความผดิ

หรือประมาทเลินเล่อของผูข้นส่ง (6) การใช้มาตรการปอ้งกันและปราบปรามโรคติดต่อ (7) การนดัหยุดงาน การปดิงานงดจ้าง การ

ผละงาน หรือการจงใจท�างานล่าช้าท่ีท่าเรือ ซึ่งการกระท�าดังกล่าวเปน็อุปสรรคแก่การบรรทุกหรือขนถ่ายของหรือเปน็อุปสรรคแก่

การท่ีเรือจะเข้าหรือออกจากท่าเรือนั้น (8) การกระท�าของโจรสลัด (9) ความผดิของผูส้่งของหรือผูร้ับตราส่ง เช่น การบรรจุหบีหอ่

หรือรวมมดัไม่มั่นคงแข็งแรงหรือไม่เหมาะสมกับสภาพแหง่ของ การท�าเครื่องหมายท่ีของหรือหบีหอ่ไม่ชัดเจนหรือไม่เพียงพอ (10)

สภาพแหง่ของนั้นเอง (11) ความช�ารุดบกพร่องของเรือ ท่ีแฝงอยู่ภายในซึ่ง ไม่อาจพบเหน็หรือทราบได้ด้วยการตรวจสอบอย่าง

ระมดัระวังและโดยใช้ฝมีอืเท่าท่ีเปน็ธรรมดาและสมควรจะต้องใช้ส�าหรับผูป้ระกอบอาชีพตรวจเรือ (12) ความผดิพลาดในการเดิน

เรืออันเกิดจากความบกพร่องในการปฏิบัติหนา้ท่ีหรือตามค�าสั่งของผู้น�าร่อง (13) เหตุ อ่ืนใดท่ีมใิช่ความผดิหรือประมาทเลินเล่อ

หรืออยู่ในความรู้เหน็ของผูข้นส่ง และมใิช่ความผดิหรือประมาทเลินเล่อของตัวแทนหรือลูกจ้างของผูข้นส่ง” (ฉบับของส�านกังาน

คณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่  ipitc.coj.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก

วรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 51 บัญญัติว่า “ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่ง

มอบชักช้าอันเกิดขึ้นจากการไม่เปน็ไปตามมาตรา 8 วรรคหนึ่ง ถ้าพิสูจน์ได้ว่าตนปฏิบัติหนา้ท่ีตามมาตรา 8 วรรคสอง หรือมาตรา 9

แล้ว” ; มาตรา 53 บัญญัติว่า “ผูข้นส่งไมต้่องรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า อันเกิดจากอัคคีภัย เว้นแต่ผูใ้ช้สิทธิ

9. 

10. 

11. 

12. 
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14. 
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เรียกร้อง จะ พิสูจน์ ได้ ว่า อัคคีภัย นั้น เกิดขึ้น จาก ความผดิ หรือ ประมาทเลินเล่อ ของ ผูข้นส่ง หรือ ตัวแทน หรือ ลูกจ้าง ของ ผูข้นส่ง”

(ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th

สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4581/2552 พายุไหเ่ยี่ยนเกิดเปน็ประจ�าในทะเลจีนใต้และไม่ใช่พายุท่ีรุนแรงจนมิอาจคาดหมาย นายเรือ

ทราบพยากรณ์อากาศก่อนออกเรือและหลีกเล่ียงได้ด้วยการหยุดรอให้คล่ืนลมสงบ จึงไม่เปน็เหตุสุดวิสัยหรือภยันตรายแหง่ท้อง

ทะเลตามมาตรา 52 ผูข้นส่ง ต้องรับผดิในการสูญหายท่ีเกิดระหว่างของอยู่ในความดูแล และข้ออ้างว่าคู่สัญญาตกลงใช้ Hague

Rules ซึ่งโจทก์มไิด้กล่าวไว้ในค�าฟ้อง เปน็ข้อท่ีมไิด้ว่ากันมาแล้วในศาลชั้นต้น (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th

6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 1273/2554 ในการขนส่งแบบ CFS/CFS ผูข้นส่งบรรจุสินค้าเข้าตู้ เองจึงต้องตรวจตู้ให้เหมาะกับสินค้า เมื่อ

ความเสียหายเกิดจากหลังคาตู้มีรูรั่วซึ่งผูข้นส่งน�ามาใช้ท้ังท่ีรู้ว่าอาจเกิดความเสียหาย ผูข้นส่งอ้างข้อจ�ากัดความรับผดิ

ตามมาตรา 58 ไม่ได้เพราะเข้ามาตรา 60 (1) (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ของ ทางทะเล  พ.ศ. 2534 มาตรา 49 บัญญัติ ว่า “เมื่อ ผูร้ับตราส่ง ได้ รับมอบ ของ จาก ผูข้นส่ง หรือ จาก

บุคคลตามมาตรา 40 (3) ไว้แล้ว ให้สันนษิฐานไว้ก่อนว่าผูข้นส่งได้มอบของซึ่งมีสภาพ จ�านวน น�าหนกั และรายละเอียดอ่ืน ๆ ตรง

ตามท่ีระบุไว้ในใบตราส่ง หรือถ้าไม่ได้ออกใบตราส่งให้ไว้แก่กันให้สันนษิฐานว่าได้ส่งมอบของซึ่งมีสภาพดี แล้วแต่กรณี เว้นแต่ (1) ผู้

รับตราส่ง หรือ บุคคล ตามมาตรา 40 (3) และ ผูข้นส่ง ได้ ท�า การส�ารวจ หรือ ตรวจ สภาพ ของ ร่วมกัน และ จด แจ้ง การ สูญหาย หรือ

เสียหายไว้แล้วก่อนท่ีผูร้ับตราส่งจะรับมอบของ (2) ในกรณีท่ีไม่มีการส�ารวจหรือตรวจสภาพของร่วมกันตาม (1) ผูร้ับตราส่งได้ส่ง

ค�าบอกกล่าวเปน็หนงัสือแก่ผูข้นส่ง ณ ท่าปลายทางก่อนรับมอบของตามวรรคหนึ่ง หรือภายในหนึ่งวันท�าการถัดจากวันรับมอบของ

ว่ามีของสูญหายหรือเสียหาย พร้อมท้ังแจ้งถึงสภาพการสูญหายหรือเสียหายนั้น ๆ ด้วย หรือในกรณีท่ีการสูญหาย หรือเสียหายไม่

อาจพบหรือเหน็ได้จากการตรวจสภาพภายนอกแหง่ของนั้น ผูร้ับตราส่งได้ส่งค�าบอกกล่าวภายในสิบหา้วันนบัแต่วันรับมอบของ”

(ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th

สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติ การ รับ ขน ของ ทางทะเล  พ.ศ. 2534 มาตรา 48 บัญญัติ ว่า “สิทธเิรียกร้อง ค่าเสียหาย อัน เปน็ผล จาก การ ส่งมอบ

ชักช้าย่อมสิ้นไป ถ้าผูร้ับตราส่งมไิด้ส่งค�าบอกกล่าวเปน็หนงัสือแก่ผูข้นส่งภายในหกสิบวันนบัแต่วันท่ีได้รับมอบของ” (ฉบับของ

ส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทาน

ถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 46 บัญญัติ ว่า “ภายใต้บังคับมาตรา 47 และมาตรา 48 สิทธเิรียกร้อง

เอาค่าเสียหายเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าแหง่ของท่ีรับขนตามสัญญารับขนของทางทะเล ถ้าไม่ได้ฟ้องคดีต่อศาล

หรือเสนอข้อพิพาทให้อนญุาโตตุลาการชี้ขาดภายในหนึ่งปีนบัแต่วันท่ีผูข้นส่งได้ส่งมอบของ หรือถ้าไม่มีการส่งมอบนบัแต่วันท่ีล่วง

เลยก�าหนดส่งมอบตามมาตรา 41 (1) หรือนบัแต่วันท่ีล่วงเลยก�าหนดเวลาอันสมควรตามมาตรา 41 (2) ให้เปน็อันขาดอายุความ”

(ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th

สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 47 บัญญัติว่า “ก่อนอายุความตามมาตรา 46 จะครบบริบูรณ์ ถ้าฝา่ยท่ี

ถูกเรียกร้องยินยอมโดยท�าเปน็หนงัสือลงลายมอืชื่อฝา่ยท่ีถูกเรียกร้องว่าจะไม่ยกอายุความขึ้นเปน็ข้อต่อสู้ ในกรณีท่ีฝา่ยท่ีมีสิทธิ

เรียกร้องฟ้องคดี ต่อศาลหรือ เสนอข้อพิพาทให้อนญุาโตตุลาการชี้ขาด ความยินยอมนี้ ให้ ใช้บังคับได้” (ฉบับ ของส�านกังานคณะ

กรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทาน ถ้อยค�า ทุก วรรค

เมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษา ศาลฎีกาท่ี 15080/2556 ท่าเรือ ปลายทาง มี ข้อบังคับ ให้ ผูข้นส่ง ส่งมอบ สินค้า แก่ เจ้าหนา้ท่ี ท่าเรือ  การ ส่งมอบ แก่

เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือจึงเปน็การส่งมอบตามมาตรา 40 (3) แม้ผูร้ับตราส่งมารับสินค้าและทราบความเสียหายภายหลัง ก็ต้องฟ้องภายใน

หนึ่งปีนบัแต่วันส่งมอบแก่เจ้าหนา้ท่ีท่าเรือตามมาตรา 46 ; ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4206/2549 มาตรา 46 ใช้บังคับเฉพาะกรณีท่ีผู้

รับตราส่งหรือผูส้่งของฟ้องให้ผูข้นส่งรับผดิเพื่อการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าแหง่ของท่ีรับขน (อ่านจาก

deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)
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พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 58 บัญญัติว่า “ภายใต้บังคับมาตรา 60 ในกรณีท่ีของซึ่งผูข้นส่งได้รับ

มอบหมายสูญหายหรือเสียหายไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน ให้จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งไว้เพียงหนึ่งหมื่นบาทต่อหนึ่งหนว่ยการ

ขนส่ง หรือ กิโลกรัม ละ สามสิบ บาท ต่อ น�าหนกั สุทธิ แหง่ ของ นั้น แล้วแต่ เงิน จ�านวน ใด จะ มากกว่า ในกรณีท่ี ค�านวณ ราคา ของ ท่ี

สูญหายหรือเสียหายได้ตามมาตรา 61 และปรากฏว่าราคาของนั้นต�ากว่าท่ีจ�ากัดความรับผดิไว้ตามวรรคหนึ่ง ให้ถือเอาตามราคาท่ี

ค�านวณได้นั้น ในกรณีท่ีมีการส่งมอบของชักช้า ให้จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งไว้เพียงสองเท่าครึ่งของค่าระวางแหง่ของเฉพาะท่ี

ส่งมอบชักช้า แต่รวมกันต้องไม่เกินค่าระวางท้ังหมดตามสัญญารับขนของทางทะเล ในกรณีท่ีผูข้นส่งต้องรับผดิท้ังตามวรรคหนึ่ง

และวรรคสามโดยมีหนว่ยการขนส่งเดียวกันเปน็มลูแหง่ความรับผดิ ให้จ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งไว้ไม่เกินจ�านวนเงินท่ีก�าหนด

ตาม วรรค หนึ่ง” (ฉบับ ของ ส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศ กลาง เผยแพร่

ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 59 บัญญัติว่า “ในการค�านวณว่าเงินจ�านวนใดจะมากกว่า

ตามมาตรา 58 วรรคหนึ่ง ให้ใช้หลักเกณฑ์ดังต่อไปนี้ (1) ในกรณีท่ีมีการรวมของหลายหนว่ยการขนส่งเปน็หนว่ยการขนส่งเดียวกัน

ไม่ว่าจะมีการใช้ภาชนะขนส่งบรรจุหรือรองรับหรือไม่ก็ตาม ถ้าระบุจ�านวนและลักษณะของหนว่ยการขนส่งท่ีรวมกันนั้นไว้ในใบตรา

ส่ง ให้ถือว่าของตามใบตราส่งนั้นมีจ�านวนหนว่ยการขนส่งตามท่ีระบุไว้นั้น แต่ถ้ามไิด้ระบุ ให้ถือว่าของท้ังหมดท่ีรวมเปน็หนว่ยการ

ขนส่งเดียวกันนั้นเปน็หนึ่งหนว่ยการขนส่ง (2) ในกรณีท่ีตัวภาชนะขนส่งสูญหายหรือเสียหาย ถ้าผูข้นส่งไม่ได้เปน็เจ้าของหรือผูจั้ด

หาภาชนะขนส่งนั้น ให้ ถือว่าภาชนะขนส่งอันหนึ่งเปน็ของหนึ่งหนว่ยการขนส่งอีกต่างหากจากของท่ีอยู่ในหรือบนภาชนะขนส่ง

นั้น” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่

ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 60 บัญญัติว่า “การจ�ากัดความรับผดิของผูข้นส่งตามมาตรา 58 มิให้ใช้

บังคับแก่กรณีดังต่อไปนี้ (1) การสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้าท่ีเกิดขึ้นนั้นเปน็ผลจากการท่ีผูข้นส่งหรือตัวแทนหรือลูกจ้าง

ของผูข้นส่งกระท�าหรืองดเว้นกระท�าการโดยมเีจตนา ท่ีจะให้ เกิดการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้า หรือ โดยละเลยหรือไม่

เอาใจใส่ ท้ังท่ีรู้ว่าการสูญหาย เสียหาย หรือส่งมอบชักช้านั้นอาจเกิดขึ้นได้ (2) ผูส้่งของและผูข้นส่งตกลงกันก�าหนดความรับผดิของ

ผูข้นส่งไว้มากกว่าท่ีก�าหนดไว้ในมาตรา 58 โดยระบุไว้ในใบตราส่ง (3) ผูข้นส่งได้จดแจ้งรายการใด ๆ ไว้ในใบตราส่งตามท่ีผูส้่งของ

แจ้ง หรือจัดให้โดยไม่บันทึกข้อสงวนเก่ียวกับรายการนั้นไว้ในใบตราส่ง ท้ังนี้ โดยมเีจตนาท่ีจะฉ้อฉลผูร้ับตราส่งหรือบุคคลภายนอก

ซึ่งกระท�าการโดยเชื่อรายการในใบตราส่งนั้น (4) ผูส้่งของได้แจ้งราคาของท่ีขนส่งให้ผูข้นส่งทราบและผูข้นส่งยอมรับ โดยแสดง

ราคาของนั้นไว้ในใบตราส่ง ในกรณีตาม (4) นี้ ถ้าราคาท่ีค�านวณได้ตามมาตรา 61 ต�ากว่าราคาท่ีแสดงไว้ในใบตราส่ง ให้ผูข้นส่ง

รับผดิเพียงเท่าราคาท่ีค�านวณได้นั้น และถ้าราคาท่ีค�านวณได้ตามมาตรา 61 สูงกว่าราคาท่ีแสดงไว้ในใบตราส่ง ให้ผูข้นส่งรับผดิ

เพียง เท่า รา คาท่ี แสดง ไว้ ใน ใบตราส่ง” (ฉบับ ของ ส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา ท่ี ศาลทรัพย์สินทางปญัญาและการค้าระหว่าง

ประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 22318/2555 ผูร้ับประกันภัยซึ่งรับช่วงสิทธิฟ้องผูข้นส่งโดยมไิด้กล่าวในค�าฟ้องว่าความเสียหายเกิดจากการ

กระท�าตามมาตรา 60 (1) หรือว่าผูข้นส่งทราบราคาของตามมาตรา 60 (4) จะยกขึ้นในชั้นอุทธรณ์ไม่ได้ แม้จ�าเลยบางรายขาดนดั

ยื่นค�าใหก้าร ความรับผดิของผูข้นส่ง ก็ เปน็ไปตามข้อจ�ากัดในมาตรา 58 ศาลชั้นต้นพิพากษาให้ร่วมกันช�าระ 20,000 บาท จากท่ี

ฟ้อง  106,949.59 บาท ส�าหรับ เครื่อง ผลิต น�าแข็ง และ ถังน�าแข็ง ท่ี น�าเข้า จาก สหรัฐอเมริกา (อ่าน จาก deka.supremecourt.or.th

6 ตุลาคม 2569)

พระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 61 บัญญัติว่า “การค�านวณราคาของท่ีสูญหายหรือเสียหาย

ตามมาตรา 58 ให้ใช้หลักเกณฑ์ดังนี้ (1) ถ้าของสูญหายหรือเสียหายท้ังหมด ให้ค�านวณเท่ากับราคาท่ีของนั้นจะพึงมีในเวลาท่ีพึงส่ง

มอบ ณ ท่าปลายทาง (2) ถ้าของสูญหายหรือเสียหายบางส่วน ให้ค�านวณตามส่วนโดยเทียบกับราคาของอย่างเดียวกันและคุณภาพ

เท่าเทียมกันท่ียังเหลืออยู่ในเวลาส่งมอบ ณ ท่าปลายทาง” (ฉบับของส�านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกาท่ีศาลทรัพย์สินทางปญัญา

และการค้าระหว่างประเทศกลางเผยแพร่ ipitc.coj.go.th สอบทานถ้อยค�าทุกวรรคเมื่อ 6 ตุลาคม 2569)

ค�าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 18407/2556 ผูข้นส่งและผูข้นส่ง อ่ืนต้องรับผดิไม่เฉพาะมลูค่าสินค้าท่ีเสียหาย แต่รวมถึงค่าใช้จ่ายท่ีผูร้ับ

ตราส่งต้องเสียจากผลของความเสียหาย ค่าภาษีศลุกากร ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง และค่าขาดก�าไร เปน็ความเสียหายท่ีเปน็ผลจาก

ความเสียหายของสินค้า (อ่านจาก deka.supremecourt.or.th 6 ตุลาคม 2569)
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Carriage  of  Goods  by  Sea  Act  1971 (United  Kingdom)  Schedule  (The Hague Rules  as  Amended by  the  Brussels

Protocol  1968)  Article  III  rule  6  “…the  carrier  and  the  ship  shall  in  any  event  be  discharged  from  all  liability

whatsoever in respect of the goods, unless suit is brought within one year of their delivery or of the date when they

should have been delivered.” Article IV rule 5(a) “Unless the nature and value of such goods have been declared by

the shipper before shipment and inserted in the bill of lading, neither the carrier nor the ship shall in any event be or

become liable for any loss or damage to or in connection with the goods in an amount exceeding 666.67 units of

account per package or unit or 2 units of account per kilogramme of gross weight of the goods lost or damaged,

whichever  is  the higher.”  Article  IV  rule  5(c)  “Where a  container,  pallet  or  similar  article  of  transport  is  used to

consolidate goods, the number of packages or units enumerated in the bill of lading as packed in such article of

transport shall be deemed the number of packages or units for the purpose of this paragraph as far as these packages

or  units  are  concerned.  Except  as  aforesaid  such  article  of  transport  shall  be  considered  the  package  or  unit.”

legislation.gov.uk (ตรวจถ้อยค�าฉบับปรับปรุง 6 ตุลาคม 2569)

Volcafe Ltd and others v Compania Sud Americana de Vapores SA [2018] UKSC 61, judgment of 5 December 2018

(Lord Sumption), paragraph 20 “…where cargo was shipped in apparent good order and condition but is discharged

damaged the carrier bears the burden of proving that that was not due to its breach of the obligation in article III.2 to

take reasonable care.” paragraph 37 “…in order to be able to rely on the exception for inherent vice, the carrier must

show either that he took reasonable care of the cargo but the damage occurred nonetheless; or else that whatever

reasonable steps might have been taken to protect the cargo from damage would have failed in the face of  its

inherent propensities.” caselaw.nationalarchives.gov.uk (อ่านค�าพิพากษาฉบับเต็ม 6 ตุลาคม 2569)

Norfolk Southern Railway Co. v. James N. Kirby, Pty Ltd., 543 U.S. 14 (2004), decided 9 November 2004 (O’Connor, J.)

“Confusion and inefficiency will inevitably result if more than one body of law governs a given contract’s meaning.”

ค�าพิพากษายกบทจ�ากัดความรับผดิตาม Carriage of Goods by Sea Act ของสหรัฐอเมริกา “$500 per package” และวินจิฉัยว่า

Himalaya Clause ในใบตราส่งคุ้มครองผูข้นส่งทางรางช่วงในประเทศ law.cornell.edu (อ่านค�าพิพากษาฉบับเต็ม

6 ตุลาคม 2569)

Steven Shavell, “Strict Liability versus Negligence”, The Journal of Legal Studies 9(1) (1980) 1-25, DOI

10.1086/467626 (ตรวจบรรณานกุรมกับ Crossref 6 ตุลาคม 2569)

George A. Akerlof, “The Market for ‘Lemons’: Quality Uncertainty and the Market Mechanism”, The Quarterly Journal

of Economics 84(3) (1970) 488-500, DOI 10.2307/1879431 (ตรวจบรรณานกุรมกับ Crossref 6 ตุลาคม 2569)
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